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I Comune di Malfa, in localitd Scalo Galera, in fregio al centro abitato
dispone di un modesto approdo, consistente, come si evince dalla esaustiva
documentazione grafica e fotografica allegata, in un pontile lungo circa 80 m e di un
alaggio, presidiati da un’opera a gettata, che ridossa uno specchio acqueo di limitata
batimetria.

Le strutture si presentano in stato di scarsa funzionalitd, avendo subito
progressivi deterioramenti ai quali in realtd non & stato possibile opporre validi
interventi manutentori.

Tale situazione comporta un grave ed intollerabile stato di disagio limitante la
comunita civile di Malfa, sia sotto il profilo delle attivita pescherecce, sia nel dare
adeguata risposta alla domanda del traffico di diporto nautico ed delle attivita
sportive connesse, sia, infine, sotto il profilo dell’efficienza e continuitd dei
collegamenti marittimi a mezzo aliscafi o altri mezzi di linea.

In conseguenza, I’Amministrazione, avvertita la necessita di recuperare

- I'mtera fruibilita dell’approdo, adeguandolo, con ’occasione, alle indispensabili ed
urgenti attuali esigenze, ¢ venuta nella determinazione di assumere I’iniziativa di
approntare il progetto per la riqualificazione e 1’adeguamento delle opere foranee,
delle banchine, dello scalo di alaggio e dei fondali dell’approdo di Scalo Galera.

All’uopo, con delibera G.M. n. 139 del 06.04.1990 approvata dalla C.P.C. di
Messina nella seduta del 12.06.1990 prot. n. 51893/42647, ha affidato allo scrivente
Ing. Francesco Giordano I’incarico di progettazione e direzione dei lavori per le
opere di che trattasi.

A questo fine, la progettistica, preliminarmente, ha condotto tutti gli studi e

. rilievi propedeutici per la pidl completa acquisizione della situazione di fatto e di




luogo, sotto i profili morfologici, geologici, geotecnici, idraulico-marittimi, nonché
paesaggistico ambientale e pe;r la reperibilita dei materiali e delle reali possibilita di
provvista.
All’uopo si & avvalsa delle consulenze specialistiche dei:
- Dott. Giovmi Ventura Bordenca - Geologia;
- Prof. Calogero Valore - Ingegneria Geotecnica;
- ETASYSTEM - Valutazione di Impatto Ambientale;
- SIGMA s.r.l. - Ingegneria Marittima.
- SOGREAH CONSULTANTS - prove su modello fisico.
In sintesi, sotto i suddetti profili, ai fini delle scelte progettuali, la situazione
di luogo puo sintetizzarsi come segue:
- Morfologicamente !’area in esame appare caratterizzata da una successione di
colate laviche e prodotti piroclastici, dovuti alla particolare attivita vulcanica di
tipo sia effusivo che esplosivo (vulcani - strato).
- In particolare, lungo la falesia che circoscrive le opere portuali in oggetto, &
_ possibile osservare un basamento lavico, probabilmente costituito da lave di
natura andesitica e basalto-andesitica, di vario spessore, su cui giacciono
depositi piroclastici tipo tufi-breccia.
Le lave, che affiorano costantemente lungo Punta Scario, appaiono, nella parte
alta della falesia, compatte ¢ di colore grigio, mentre nelle parte bassa, si
presentano di colore bruno-rossastro e dall’aspetto scoriaceo, per ’alterazione
(ossidazione) dei minerali ferrici presenti nella composizione della lava.
- I depositi piroclastici, presenti nel tratto di falesia ad Oriente delle opere

- portuali, posseggono un grado variabile di addensamento. Sono costituiti da




tufi-breccia, in cui talora si riscontrano livelli gradati, con intercalati blocchi
anche di dimensioni decimetriche. Tali depositi presentano una stratificazione
sub-orizzontale, ed in alcuni tratti si pud notare come I’erosione selettiva, ad
opera degli agenti esogeni, abbia evidenziato i livelli a diverso grado di
cementazione.

Per cio che aftiene la natura dei fondali, nella fascia antistante I’approdo di
Scalo galera, si pud ipotizzare che siano costituiti essenzialmente di rocce
lapidee, appartenenti ad un complesso di rocce di origine vulcanica che
comprende lave, tufi e brecce. I tre tipi di roccia costituiscono un complesso
indifferenziato, i cui dettagli costitutivi, eventualmente occorrendo, potranno
essere accertati nella fase iniziale def lavori.

Al fine di una valida scelta delle tipologie strutturali, e per una piit
approfondita conoscenza dello stato dei luoghi, sono stati eseguiti rilievi
topografici e batimetrici di dettaglio e si & sviluppato un apposito studio
idraulico-marittimo, volto alla determinazione delle caratteristiche ondose nel
paraggio di Malfa.

A tale scopo si sono prese le mosse dall’analisi problabilistica dei dati
anemometrici d’archivio, rilevati nella stazione Ustica dall’Aeronautica
Militare.

Si &, pertanto, proceduto ad elaborare 1 dati in parola, non con il semplice fine
di valutare alcuni parémetrici statistici relativi all’analisi dei dati stessi (come
ad es. la frequenza storica), ma nell’intento di ricavare dall’esame della serie

storica disponibile i parametri relativi ad una serie piti lunga.



| Lo studio & volto alla valutazione di tali parametri statistici anemometrici e,
attraverso 1'utilizzazione di noti | modelli matematici di previsione, alla
| conoscenza dei valori ondametrici corrispondenti, ad assegnati valori del tempo
| di ritorno, sulla scorta di quanto raccomandato dall’A.1.P.C.N.
Si sono esaminate le trasformazioni che il treno d’onde subisce nel propagarsi
VErso riva.
Pil in particolare, dallo studio della rifrazione e del frangimento delle onde, si
evince che il paraggio puo essere investito da onde che si presentano sottocosta
con un’altezza d’onda significativa di 8.15 m, periodo di 11.65 s, per un tempo
di ritorno di 30 anni, provenienti da Tramontana.

- Dal punto di vista paesaggistico ambientale si & evidenziato che gli interventi
previsti nel progetto riguardano il recupero funzionale e ’adegnamento
strutturale di opere preesistenti e chie pertanto non insorgono particolari nuove
problematiche per il contesto naturale e paesaggistico in cui si effettua

- ’intervento proposto. |
- Tenuto conto delle risultanze delle indagini come sopra sintetizzﬁte, si sono
assunti i delineamenti progettuali che di seguito si descrivono.
La riqualificazione e I’adeguamento delle opere esistenti consistono nella
ricostruzione della diga foranea, per uno sviluppo di circa 142.00 m, avente la stessa
giacitura della preesistente opera, nella ricostruzione del piazzale alla radice del molo

foraneo, nella sistemazione dello specchio liquido mediante la realizzazione di

costruzioni di nuove banchine, di un nuovo scalo di alaggio, del consolidamento

dell’esistente molo sottoflutto ed infine di interventi di escavazione dej fondali.
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A seguito dell’incarico affidato allo scrivente Ing. Francesco Giordano e al
progetto redatto in data 11.09.1990, I’ Amministrazione Comunale ha acquisito il
parere tecnico di approvazione dello stesso da parte del C.T.A.R. con voto n. 18086
reso nell’adunanza del 23.11.1990.

Il progetto inoltre era stato inserito nel programma delle opere marittime della
Regione Siciliana.

In sede di richiesta delle aree demaniali necessarie per la realizzazione delle
opere previste in progetto, & sorta una problematica con 1’Assessorato Regtonale
Territorio ed Ambiente, il quale ha negato la disponibilitd delle suddette aree
demaniali, in quanto Malfa non aveva un Piano Regolatore Portuale per Scalo
Galera.

E’ sorta, quindi la necessity da parte dell’ Amministrazione Comunale, di
dotarsi di un Piano Regolatore Portudle per Scalo Galera.

Con delibera del Consiglio Comunale n. 26 del 29.06.1998,
I’ Amministrazione Comunale ha approvato il Piano Regolatore del Porto e sullo
stesso sono stati acquisiti i pareri preliminari dagli Enti interessati, sulla scorta di
quanto previsto dall’art. 30 della L.R. n. 30/1985, la cui relazione & riportata nell’
ALL. A..

Il Piano Regolatore prevedeva essenzialmente le stesse opere previste dal
progetto di riqualifica e di adeguamento delle strutture esistenti approvato dal
C.T.AR. oltre all’edilizia portuale e agli impianti necessari al completamento
funzionale del Porto. |

L’Amministrazione Comunale, per risolvere le problematiche annose

dell’approdo di Scalo Galera, a seguito di ripetute ¢ violente mareggiate che hanno



interessato le strutture esistenti, ha richiesto alla Capitaneria di Porto di Milazzo la

certificazione di rischio ai sensi dell’art. 5 ‘dc;I.Ia L.R. 21/98.

A seguito della certificazione della Capitaneria di Porto delle condizioni dij
rischio, 1’Amministrazione .Comunale ha chiesto all’Assessorato Territorio ed
Ambiente I'autorizzazione alla realizzazione delle opere previste dal progetto di
adeguamento e riqualifica delle opere esistenti a Scalo Galera, ai sensi dell’art. 5
della L.R. 21/98.

L’ Assessorato Territorio ed Ambiente, con provvedimento 56984 del
23.09.2002 ha dato inizio al procedimento di autorizzazione ai sensi del sopraccitato
articolo 5 della L.R. 21/98 (ALL. B).

Precedentemente, sul progetto di massima dei lavori di cuj sopra, con
provvedimento del Dirigente del Servizio V.LA. n. 2] Marzo 2002, ¢ stato acquisito
il nulla osta di impatto ambientale (ALL. Q).

L’ Amministrazione Comunale ha su‘ccessivamente richiesto allo scrivente, a
seguito dell’entrata in vigore della L.R. n. 7 del 02.08.2002, la trasformazione del
progetto di massima in progetto definitivo.

Il progetto di Massima datato Maggio 2001, era stato modificato con
particolare riguardo alle opere foranee, al fine di migliorare I’impatto paesaggistico e
di oitimizzare i costi di realizzazione delle opere, in relazione alla tipologia della
mantellata e della morfologia costiera di Scalo Galera.

Per ottimizzare la mantellata sono state espletate delle prove su modello
fisico. A tal fine & stato incaricato il laboratorio Sogreah con sede in Francia,
specializzato in tale tipo di indagini. Le prove sono state effettuate in canale dotato dj

un generatore di moto ondoso irregolare.




Sono state testate tre configurazioni della sezione tipo, di cui la prima con una

mantellata in accropodi da 20 mec, ammorsata in una trincea scavata nei fondali di
sedime avente un’ altezza di 3,40 m (a partire dal fondo naturale).

La seconda configurazione prevedeva la formazione della mantellata con
accropodi da 16 mc. Durante tali prove si & evidenziata una notevole tracimazione.

Tale configurazione ¢ risultata soddisfacente sotto tutti gli aspetti idraulico-
marittimi, pur prevedendo una lavorazione gravosa consistente nella realizzazione di
una trincea realizzata attraverso il dragaggio dei fondali rocciosi esistenti al piede
della nuova mantellata.

Per tale motivo si & voluto testareAl’opera con una configurazione semplificata
che prevedeva una berma soffolta formata da massi cubici del peso compreso tra 8 e
10 t, avente larghezza pari a 6.00 m.

In quest’uitima configurazione il piede dell’opera & risultato instabile. Ii
laboratorio ha quindi suggerito di realizzare la mantellata della diga foranea con la
configurazione n. 2, con le seguenti specifiche:

- accropodi da 16 mg;

- quota del muro a +7,50 m.

- quota berma mantellata a quota +6,50 m;

- larghezza della berma in sommiti pari a 10,00 m;

- scarpa della mantellata pari a 4/3,

- ammorsamento della mantellata in una trincea profonda 2,60 m.

La nuova opera foranea sara formata da un muro di sponda in massi cellulari
opportunamente mantellato, con massi artificiali tipo “Accropodi”, su un nucleo a

gettata di massi artificiali e scogli.




Per la formazione di tale nucleo si & prevista I'utilizzazione dei materiali
provenienti dal salpamento delle strutture esistenti.

il piazzale sara ricostruito ¢ protetto da un’opera a gettata, mantellata in massi
tipo “Accropodi”.

La banchina dell’opera foranea e le nuove banchine di riva in pile di massi
artificiali avranno uno sviluppo di circa 19.00 m, ai quali si devono aggilungere circa
75 m di banchine utilizzabili nel riqualificato moletto di sottoflutto.

1l moletto di sottoflutto sara riqualificato mediante la realizzazione di una tura
di pali affiancati.

La forma e le principali dimensioni deile opere che costitniscono I’oggetto del
presente progetto definitivo sono:

A) opera foranea dalla progr. 0.00 m alla progr. 142.10 m con retrostante
banchina in massi cellulari aitiriflettenti e piazzale ed adeguamento dei
fondali fino a quota —4.00 m.

Tale opera sard realizzata con le seguenti lavorazioni:

Al) Salpamento della struttura esistente fino alla quota-4.00 dal l.m.m..

AZ) L’opera foranea dalla progr. 0.00 m alla progr. 50.00 m sard costituita da un
nucleo in scogli di 1" cat. e materiali provenienti dai salpamenti fino a quota
+0.80 m avente scarpa foranea 4/3; il suddetto nucleo sara mantellato con uno
strato di rivestimento di 3" e 2" categoria dello spessore di 2,40 e con massi
artificiali tipo “Accropodi” del volume di 16.00 mc in conglomerato
cementizio avente resistenza caratteristica R’bk non inferiore a 250 Kg/cmg,
con berma a quot;a. +6.50 m della larghezza di 10.00 m e con scarpa foranea di

4/3, la mantellata formata da un singolo strato di massi accropodi dello



A3)

spessore di 3,25 m, sara incassata sul fondale in uno scanno della profondita di
2,60 m, ottenuto con ’escavo di una trincea di ammorsamento della mantellata
stessa.

Il massiccio di sovraccarico sara realizzato in conglomerato cementizio avente
resistenza caratteristica R’bk non inferiore a 200 Kg/emq, della larghezza di
10.00 m, posto a quota +0.60 m, di altezza pari a 3,40 m, sormontato da un
muro paraonde che si eleva fino a quota +7.50 m sul l.m.m avente coronamento
di larghezza pari a 2.00 m e larghezza di base pari a 2,70 m. 1l paramento
interno del muro paraonde sard rivestito con pietra a faccia vista.

L’opera foranea dalla progr. 50.00 m alla progr. 142.10 m sard formata da un
muro di sponda in massi cellulari antiriflettenti mantellato, imbasato a quota —
550m

Dalla progr. 50.00 m alla progr. 95.75 m lo scanno sara formato da uno strato
in pietrame dello spessore di 0.50 m previa escavazione e salpamento fino a
quota —6.00 m; dalla progr. 95.75 m alla progr. 129.95 m lo scanno sard
formato da due unghie in scogli di 3~ cat., avente, quella lato foraneo, una
berma della larghezza di 4.00 m (a quota —5.50 m) con scarpa interna di 1/1 e
foranea di 4/3, mentre I'unghia interna avra larghezza della berma di 4.00 m,
scarpa foranea di 1/1 e lato terra di 2/1; il riempimento per la formazione del
piano di imbasamento dei massi cellulari posti a quota —5.50 m sara realizzato
con scogli di 1” cat. ¢ pietrame,

Il muro di sponda sara costituito da tre ordini sovrapposti di massi cellulari
delle dimensioni di 2.10 m x 6.00 m x 10.00 m in conglomerato cementizio

armato avente resistenza caratteristica R’bk non inferiore a 250 Kg/emgq,



formati da 6 celle delimitate da 4 pareti esterne dello spessore di 35 cm, da 2
pareti interne longitudinali dello spessore di 35 cm, da 1 parete trasversale
dello spessore di 35 cm; le celle lato terra saranno opportunamente forate,
quelle interne saranno integralmente riempite con getti subacquei di
calcestruzz';o dosato con non meno di 300 kg di cemento pozzolanico per metro
cubo di impasto. La connessione fra i massi sard garantita da n. 4 profilati HE
140 per ogﬁi cella non forata.
L’opera a gettata a protezione dei massi cellulari sard formata da un nucleo in scogli

di 1" cat. e materiali provenienti dai salpamenti fino a quota +0.80 m sul L. m.m.
ed avente scarpa 4/3; strato di transizione in scogli naturali di 2* e 3~
categioria, dello spessore di 3.00 m e scarpa 4/3; mantellata in massi artificiali
Accropodi dello spessore di 3,25 m, sard incassata sul fondale in uno scanno
della profonditd di 2,60 m, ottenuto con I’escavo di una trincea di
ammorsamento della mantellata stessa.

- La testata dell’opera foranea dalla progr. 129.95 m alla progr. 142,10 m sara

- formata con due pile di massi cellulari affiancati, con riccio in massi artificiali

Accropodi con scarpa da 4/3.

La banchina sard completata dalla sovrastruttura a quota +2.00 m in

conglomerato cementizio armata avente resistenza caratteristica R’bk non

inferiore a 250 kg/cmq e-spessore di 1.20 m in corrispondenza delle celle

interne,

La sovrastruttura sara sormontata da un muro paraonde avente base di 2.70 m e

coronamento a quota +7.50 m della larghezza di 2.00 m.

- Il paramento interno del muro sara rivestito con pietra a faccia vista.
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B)

B1)

Lo scanno di .imbasamento della banchina sard protetto da una fila di massi
guardiani dello spesso“re si 1.00 m e delle dimensioni in pianta di 2.00 m x 4.00
m.

La banchina comprendera opere di finimento e di arredo quali orlatura in pietra
da taglio, bitte in ghisa, scalette pef Iaccesso all’attracco pensile posto a quota
+0.80 m (realizzato con profilati d’acciaio a doppia zincatura e piano di
calpestio in grigliato pressato come da disegni progettuali) e cunicolo di
servizio.

1l ripristino e la sistemazione del piazzale delimitato dalla diga Galera e dalla
radice del vecchio molo di sopraflutto, sara effettuato con riempimento con
materiali provenienti dai salpamenti fino a quota +0.50 m e con pietrame fino a
quota +3.50 m.

La pavimentazione del piazzale sara realizzata in conglomerato cementizio
avente resistenza caratteristica R’k non inferiore a 200 Kg/cmgq, di spessore 50
cm’ed armata con rete elettrosaldata ¢ 10 15x15 cr.

Banchina di riva e scalo di alaggio

La banchina di riva in pila di massi, per un primo tratto dello sviluppo di 50.00
m, sard imbasata a quota —2.00 m e sard realizzata con massj artificiali in
conglomerato cementizio avente resistenza caratteristica R’bk non inferiore a
200 Kg/emq imbasati a quota ~2.00 m su scanno in pietrame dello spessore di
0.50 m realizzato previa escavazione. Il rinfianco a tergo sard realizzato in
pietrame disposto a scarpa 1/1 fino a quota +0.70 m. Un secondo tratto, della
lunghezza di 12.00 m, sard imbasato a quota —4.00 m e formato con un doppio

ordine di massi sovrapposti delle dimensioni di 3.00x2.00 m e 2.00x2.20 m.
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B2)

La sovrastruttura di banchina, della larghezza di 2.00 m da quota +0.20 m a
quota +1.20 m sara realizzata in conglomerato cementizio avente resistenza
caratteristica R’bk non inferiore a 200 Kg/emq.

La pavimentazione sard realizzata in cls avente resistenza caratteristica R’bk
non inferiore a 200 Kg/cmaq, spessore 50 cm ed armate con rete elettrosaldata ¢
10 amaglia 15 em x 15 cm.

Le banchine saranno completate dalle opere di finimento ed arredo quali
orlatura in pietra da taglio, parabordi in gomma, bitte, anelloni, scalette e
cunicoli di servizio,

Lo scalo di alaggio, avente dimensioni deducibili dagli allegati progettuali, sara
realizzato su scanno di imbasamento in pietrame. L’alaggio & previsto in
conglomerato cementizio con resistenza caratteristica R bk non inferiore a 200
Kg/emq e con ferro d’armatura nella quantita non inferiore a 40 Kg/me, avra

uno spessore di 1.00 m ammorsato in cordoli perimetrali;.

I calcoli geotecnici hanno confermato la validita della scelta del tipo e del

proporzionamento delle opere. I margini di sicurezza nei riguardi di fenomeni di

rottura risultano adeguati anche nelle situazioni pit gravose. In proposito giova

segnalare che i fattori che maggiormente influenzano i margine di sicurezza sono,

nel caso in esame, le proprieta meccaniche del materiale con cui sara realizzata la

scogliera e i parametri che caratterizzano la risposta a sollecitazioni di taglio

dell’interfaccia masso cellulare-scanno.
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Al fine di accertare lo stato di agitazione interna si sono prese in
considerazione lo schema blanimetrico che andra ad assumersi a seguito degli
interventi progettati in questa sede.

Con riferimento alle caratteristiche del moto ondoso si precisa che si sono
assunti marosi provenienti da 315° N, 337,5° N, 360°N, 22,5°N e 45°N animati da
periodidi 6,8 ¢ 10s.

Onde rendere piu espressivi i risultati cui si € pervenuti, si & adottato un tipo
di rappresentazione a curve di isoaltezza e cio¢ di curve lungo le quali si mantiene
costante il coefficiente di diffrazione.

Dall’esame degli elaborati grafici, si evince, che per onde aventi sottocosta
ur’incidenza di circa 360°N, risultano all’interno dello specchio liquido ridossato
altezze d’onda compatibili con le finality dell’approdo di Scalo Galera.

L’ammontare complessivo del progetto & risultato di €. 10.700.000,00 cosi

ripartite:

A) Lavori a misura €. 8200.000,00
di cui €. 7.790.000,00 a base d’asta

¢ €. 410.000,00 per costi sicurezza suj lavori

B) " Somme a disposizione dell’ Amm_ne €. 2.500.000,00

Ed in particolare il quadro economico & cosi strutturato:



A)  LAVORI

A.1.1) Molo foraneo e piazzale ! €.7.017.728,03

A.1.2) Adeguamento moletto sottoflutio €  61.974,08

A.1.3) Banchina di riva e scalo di alaggio € 826.520,65

A.1.4) Impianti € 293.777.24
Sommano i lavori €. 8.200.000,00 €. 8.200.000,00

Di cui:

Costo per la sicurezza sui lavori €. 410.000,00

Lavori a base d’asta € 7.790.000.00

Sommano €. 8.200.000.00

B) SOMME A DISPOSIZIONE DELL’ AMMINISTRAZIONE

B.1) Competenze progettazione preliminare

B.I.1) PROGETTAZIONE PRELIMINARE €.117.896,35

B.1.2) RILIEVI TOPOGRAFICI E BATIMETRICI € 1241889
Sommano €.130.315,24

' B.2) Competenze progettazione definitiva — studj ed indagini

propedeutici alla stessa

B.2.1) PROGETTAZIONE DEFINITIVA

B.2.2) PIANO DI SICUREZZA E COORDINAMENTO
PRIME INDICAZIONI E PRESCRIZIONT

B.2.3) STUDIO IDRAULICO-MARITTIMO

B.2.4) STUDIO DI IMPATTO AMBIENTALE

B.2.5) STUDIO GEOTECNICO

B.2.6) STUDIO GEOLOGICO

B.2.7) PROVE SU MODELLO FISICO VOLTE

ALL’OTTIMIZZAZIONE DELLA MANTELLATA
INDAGINI GEOGNOSTICHE SUBACQUEE

Sommano

B.2.8)

B.3) Indagini prelimigari al progetto esecutivo
B.3.1) INDAGINI GEOGNOSTICHE
B.3.2) INDAGINI BATIMETRICHE
Sommano
B.4) Competenze progettazione esecutiva
B.4.1) PROGETTAZIONE ESECUTIVA
B.4.2) PIANO DISICUREZZA E COORDINAMENTO
IN FASE DI PROGETTAZIONE
B.4.3) RELAZIONE GEOTECNICA
B.44) STUDIO GEOLOGICO
Sommano
B.5) Conduzione dei Iavori
B.5.1) DIREZIONE DEI LAVORI
B.5.2) PIANO DI SICUREZZA E COORDINAMENTO
IN FASE ESECUTIVA

B.5.3) CONSULENZA GEOTECNICA IN CORSO D’OPERA

B.5.4) COLLAUDO TECNICO-AMMINISTRATIVO
Sommano

B.6) Responsabile del procedimento (RUP)

- SOMMANO
EDINC.T.
B.7) Allacciamenti a pubblici servizi
B.8) Spese pubblicita e bando gara
B.9) Imprevisti

€. 344.036,55

12,975,32
75.689,47
. 163.369,20
69.938,95
. 167.087,17

mm

M m

21.071,44
. 3.600.00
€857,788.10

s [h D

€. 66.000,00
€_17.007.42

€ 83.007.42
€. 173.103,65

€. 120.801,64
€. 40.490,97
£ 0.00

e e

€. 334,.396,26
€. 460.084,16

€. 167.549,14
€. 36.809,97
€. 30.580,84

€. 695.024.11
€. 36.900,00

€.2.142.450,90
€. 2.143.000,00 €. 2.143.000,00

TOTALE SOMME A DISPOSIZIONE

TOTALE

€. 16.000,00
€. 30.000,00

€ 311.000.00

€.2.500.000,00

€.2.500.000.00

€. 10.700.000,00



I prezzi unitari applicati alle siﬁgolé categorie di lavori sono stati desunti
dall’Elenco dei Prezzi Unitari per le Opere Pubbliche nelle Provincie della Regione
Siciliana anno 2002, aumentati del 30%, in quanto lavori eseguiti nell’isola di Salina
cosi come previsto nella L.R. 10.08.1978 n. 35 ; per quelli non previsti in tale elenco
si € fatto ricorso a regolari analisi con riferimento ai costi elementari dei materiali,
delle mercedi, dei noli e dei trasporti in atto vigenti nella Provincia di Messina con
particolare riguardo aj costi del trasporto marittimo dalla Sicilia per I’isola di Salina.

Gli importi della presente perizia non sono assoggettabili ad IVA aj sensi
dell’art.9 DPR 26.10.1992 n.633 e successjve disposizioni integrative e correttive de]
DPR 29.10.1979 n.24 ed ex- art 3-XIII del DL 27.04.1990n.90 convertito in legge il
26.06.1990 n.165.

La durata dei lavori ¢ stata fissata in mesi 24 consecutivi e decorrenti dalla
data di consegna dei lavori.

Tale durata, indicata nel Capitolato Speciale d’Appalto & scaturita dalla
stesura di apposito cronoprogramma dei lavori ai sensi delle norme vigenti sulla
scorta dell’incidenza della mano d’opera su ogni categoria di lavoro, della possibilita
di contemporaneo impiego di operai e mezzi d’opera terrestri e marittimi, dei tempi
necessari alla stagionatura dej getti di conglomerato cementizio ¢ delle particolari
condizioni climatiche e meteorologiche,

In aggiunta alle competenze tecniche per progettazione, direzione lavori,
misura e contabilita, collaudo statico, collaudo tecnico-amministrativo, & stata
inserita la previsione dj spesa per I'approntamento della relazione geotecnica,
relazione geologica, studio idraulico-marittimo, valutazione impatto ambientale ed

esecuzione di sondaggi geognostici e prove di laboratorio.
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II progetto, redatto in conformita della L.R. n. 7 del 02.08.2002 e del D.P. R

21.12.1999 n. 554 & corredato dei sottoelencati elaborati:

1.1
1.2
2.1
2.2
2.3
24
3.1
3.2
33
4.1
4.2
4.3
4.4
4.5
3.1
52
53
6.1.1

6.1.2

6.2
7.1
7.2
7.3
7.4
7.5
7.6
7.7

Relazione

Prove su modello fisico

Corografia — scala 1:100.000

Corografia — scala 1:25.000

Aerofotogrammetria — scala 1:5.000

Carta dei vincoli gravanti sul territorio

Rilievo topografico e batimetrico — scala 1:500

Rilievo topografico e batimetrico di dettaglio — scala 1:200
Planimetria attracco Scalo Galera — scala 1:2,000
Planimetria generale — scala 1:500

Planimetria quotata - scala 1:500

Planimetria di dettaglio — scala 1:200

Planimetria di dettaglio dei salpamenti — scala 1:200
Planimetria posti barca ~ scala 1:500

Sezioni tipo opera foranea e piazzale scala 1:100

Sezioni tipo banchina di riva — scala 1:50

Sezioni tipo adeguamento molo sottoflutto — scala 1:50
Quaderno delle sezioni opera foranea dalla prog.0.00 m alla prog. 65.00 m —
scala 1:200

Quaderno delle sezioni opera foranea dalla prog.80.75 m alla prog. 142.10 m
—scala 1:200

Quaderno delle sezioni salpamento — scala 1:200

Massi cellulari — Carpenteria massi 1° ordine

Massi cellulari — Carpenteria massi 2° ordine

Massi cellulari — Carpenteria massi 3° ordine

Massi cellulari — Armatura massi 1° ordine

Massi cellulari — Armatura massi 2° ordine

Meassi cellulari — Armatura massi 3° ordine

Sovrastruttura banchina diga foranea - Armarura



10
11.1
11.2
11.3.1
11.3.2
11.4
11.5
11.6
11.7
11.8
12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

Massi guardiani — Carpenteria ed armatura
Scalo di alaggio — Carpenteria ed armaura
Particolari costruttivi e d’arredo
Relazione geologica

Studio idraulico-marittimo

Valutazione di impatto ambientale

Analisi costi benefici

Relazione geotecnica

Verifica stabilitd muri di sponda

Calcoli strutturali massi cellulari in c.a.
Verifica di stabilita mantellata

Calcoli impianti

Documentazione fotografica

Computo delle quantita

Analisi dei prezzi

Computo metrico estimativo

Stima dei lavori

Elenco prezzi

Schema Capitolato Speciale d’appalto

Schema piano di sicurezza ¢ coordinamento

Specifica competenze tecniche, studi ed indagini preliminari al progetto

esecutivo

Disciplinare descrittivo e prestazionale degli elementi tecnici del progetto

definitivo

Quadro economico



ALL. A - RELAZIONE PIANO REGOLATORE
- PORTUALE SCALO GALERA
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1-INQUADRAMENTO TERRITORIALE

~

L’Isola di Salina, cklle si trova nel basso Timreno, & seconda, per grandezza e
popolazione, tra le sette isole che formano I’Arcipelago Eoliano ed & ’unica ad avere tre
comuni (Santa Marina di Salina, Malfa e Leni).

L’isola & costituita da due ripidi coni vulcanici, Monte Fossa delle Felci (962 m
sul L.m.m.) e Monte dei Porri (860 m sul .m.m.), separati dalla profonda depressione di
Val di Chiesa (fig. 1.1).

La mmfollogia dell’isola & piuttosto accidentata (Og. 1.2), cananéﬁzzata da coste
alte a precipizio sul mare, intercalate da picctle spiagge costituite da ciottoli e ghiaia,
che proteggono la scarpa della falesia alla base daﬂ’aﬁone erosiva del mare e del vento:

Tre principali formazioni geologiche costituiscono I’Isola di Salina, due di eta
pleistocenica e una di et wurmiana (fig. 1.3), in cui si individuano centri vulcanici, dei
quali i pit antichi non sono facilmente riconoscibili morfologicamente.

La morfologia & determinata dalla sovrapposizione di coltri laviche e di banchi
di materiali scoriacei e cineritici, che originano caratteristiche forme di erosione in

funzione della diversa resistenza dei vari tipi litologici.



Il contorno costiero & un elemento di straordinaria bellezza: il moto delle onde

esercifa una continua azione erosiva e scolpisce ardite ripe, scoprendo incredibili
policromie. Sono relativamente basse la costa orientale e la fascia di territorio sulla
quale sérge Ripella. 1l pantano di Lingua, all’estremitd SE dell’isola & chiuso da due
cordoni litorali.

La rete idrografica, costituita dagli alvei di occasionali torrenti, comprendente
tutte le linee di possibile deflusso delle acque; & scarsamente evoluta sia per I’estensione
assal limitata dei bacini, sia pér la notevole pendenza dei versanti. Il regime id-rologico,
che ¢ quello dei corsi d’acqua torrentizi, dipende dall’andamento delle precipitazioni

-

con corrispondenze tra portate massime e intensitd delle precipitazioni. ‘
L’isola, che & che caratterizzata per la maggior parte ‘del suo territorio da
versanti notevolmente acclivi, & sottoposta a incessanti processi di erosione (meteorica,
fluviale, marina ed eolica).
L’aspetto in parte “selvaggio” del territorio & tuttavia un elemento di fascimo.
Sulle scure lave delle colate la vegetazione sparsa cresce rigogliosa.

Rispetto all’aridita del suolo il “verde” & abbastanza diffuso sia dove la macchia

& riuscita ad aggredire lave scoriacee, sia dove 1’uomo ha impiantato vigneti in stretti
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terrazzi sui ripidi pendii, sia dove ancora resistono cespuglioni di capperi coltivati per

Pesportazione.

L’Isola di Salina, per la sua particolare conformazione, presenta un ambiente
naturale"estremamente variegato ed ha conservato notevoli caratteristiche di naturaliti.
Tipica nell’isola & la presenza di felci nel cratere del monte, che da cid prende il nome
di “Fossa delle Felci”, di un castagneto, unico nelle Isole Eolie, e di un bosco di
corbezzoli. Nello stesso complesso montuoso, esiste un piano coordinato di
rimboschimento condotto dal Corpo Forestale della Regione.

Il comune di Malfa occupa il settore settentrionale dell’isola; questo settore

2
impegna una zona caratterizzata da “morfologie terrazzate, degradanti fino alla linea di
costa di tipo alta a falesie rettilinee piii 0 meno a strapiombo sul mare Tirreno”.

I fattori morfologici e climatici hanno influenzato la distribuzione territoriale
della popolazione. A Salina I’approdo principale & sulla costa orientale meno esposta ai
forti venti: questo spiega la maggiore concentrazione deila popolazione a Santa Marina
Salina. La distribuzio‘ne in tre centri maggiori (Santa Marina Salina, Malfa e Leni) e
altrl minori (Lingua, Rinella, Val di Chiesa, Capo e Pollara), pressoché immutata

dall’inizio del secolo, riflette il carattere di un’agricoltura orientata verso 1’esterno e

quindi la creazione di interessi commerciali nei centri costieri. I tre comuni dell’isola



1!

economica.

L’agricoltura fino a qunalche decennio fa ha rappresentato un polo di attrazione
che regljla.va la vita degli jsolani e le loro relazioni con I’esterno, cosicché lo
sfruttamento agricolo del territorio e le vicende della popolazione sono strettamente
intrecciate tanto che la stabilita di quest*ultima sul ter.ritoxio € stata sempre collegata ai
periodi di maggiore sviluppo e di maggiore rendimento dell’agricoltura.

L’utilizzo del suolo alla fine degli anni Settanta & riportato nella fig. 1.4..

L’intero territorio dell’Isola di Salina possiede non soltamto rilevanti risorse

.
naturali e paesistiche ma anche un patrim"oﬁio insediativo, costitqito da centri e cas-e
sparse, che nel loro insieme rendono I’isola particolarmente interessante, specie per chi
proviene da concentrazioni urbane (fig. 1.5).

Il mare, ancora incontaminato, le condizioni climatiche favorevali, [’aria esente
da inquinamento, il manto vegetale vario, le coste, il paesaggio assai mutevole, le
grotte, le insenature e la falesia, caratterizzanti [’ambiente marino, sono i pilt evidenti
segni di un ambiente naturale, sostanzialmente ancora non deturpato,

In un territorio di appena 27 kmq di superficie, si concentra una straordinaria

ricchezza di bellezze naturali che, in virth del clima tipicamente mediterraneo (la



temperatura medja annua & di 18,2° C e i valori di piovosita di 700 mm), costituiscono

un patrimonio naturale da salvaguardare tenacemente.

Si aggiungano ancora gli insediamenti realizzati nel passato dalle comunity
loeali, le cui testimonianze esprimono una tradizione e una cultura assai significative.

I centri abitati in alcune zone e le case rurali sparse costituiscono un aspetto
caratterizzante del paesaggio, perché nei semplici elementi architettonici si riflettono
un’arte € una tecnica legate a una civiltd contadina e insieme marinara, ed antiche
tradizioni che avevano tramandato i concetti della semplicita funzionaie, delle
dimensjoni e del colore armonicamente legati al paesaggio.

Non ¢ da trascurare il pahmoﬁo insediativo i cui elementi, git messi in luc::,
testimoniano Ia lunga storia umana deil’isola. II primo insediamento risale all’eti dei
metalli (seconda meta del III millennio a.C.), secondo la pitt antica testimonianza
rinvenuta fin’ora nell’isola, in un corredo di una tomba a Maifa; altre civiltd si sono
succedute in etd preistorica e greco-romana (fig. 1.6).

Al Serro dei Cianti, tra Santa Marina di Salha e Capo Faro, sono state rinvenute

tracce di un isolamento fiorito nell’etd di Capo Graziamo e del Milazzese, forse tra il

XVII e il XV secolo a.C.; a Portella, in un altro abitato, attribuibile al XTIV, secolo a.C.,

h



sono state portate alla luce dieci capanne rotonde con un corredo di macine, mortai,

pestelli e alcune pietre focaie.

Nei pressi dell’abitato di Santa Marina Salina, sul Serro dell’Acqua, sono state
trovate delle ceramiche del VI-V secolo a.C., che fanno supporre 1’esistenza di un primo
insediamento ellenistico. Resti di abitati romani di etd imperjale sono stati rinvemti a
Santa Marina e nuclei agricoli sparsi tra Faro, Malfa e Val di Chiesa. Recentemente
sulla stessa area urbana attuale di Santa Marina, durante i lavori di scavo per realizzare
una nuova costruzione, sono state rinvenute due colonne attribuibili all’eté: romana
imperiale. In questa stessa zoma, si rinvennero in passato alcune tombe; resti di

T

abitazioni Iungo la costa furono ricoperti dalla strada litoranea.

A Lingua, nelle acque del pantano somo sommerse mura del tipico opus
reticulatum del I e II secolo d.C., appartenenti a una costruzione di eti imperiale
romana.

II richiamo delle risorse naturali e gli interessi culi.;urali attirano nell’isola, pur se
in un limitato periodo dell’anno, correnti turistiche che influenzano la vita economica e
sociale degli abitanti.

Particolarmente nei decenni Settanta, Ottanta ¢ Novanta, il turismo ha dato,

infatti, un apporto considerevole all’attivitd economica di Salina, analogamente alle




altre isole maggiori dell’arcipelago eoliano. Sin dai primi anni Cinquanta, si & assistito,

malgrado I’esiguo numero delle attrezzature ricettive, inadeguate mon solo
quantifativamente ma anche qualitativamente, ad un notevole incremento dello sviluppo
turistico. Basti pensare che, se alla fine degli anni Quaranta ’intera attrezzatura ricettiva
dell’arcipelago era rappresentata da tre locande (una a Lipari, una a Stromboli e una
nell’Isola di Salina) per complessivi 35 posti letto, git nel 1954 si potevano contare 150
posti letto esistenti negli impianti alberghieri, fino ad arrivare ai 2.363 del 1980.

Nonostante la variegata gamma di attrattive offerte dall’isola, il mare e; il clima
restano comunque i principali fattori di richiamo, in particolare per la clientela italiana,
che ricerca questi due elementi come prerogativa basilare per trascorrere le vacanze. c

Al fine di salvaguardare il patrimonio naturale, la Regione Siciliana, com la
Legge n. 98 del 06.05.1981 “Istituzione nella regione Siciliana di parchi e riserve
naturali”, ha istituito le prime 19 aree protette, tra le quali figura la “Riserva naturale
delle montagne delle Felci e dei Porri” (fig. 1.7).

Questa riserva naturale, 1’unica esistente nell’ Arcipelago delle Eolie, & estesa
1521 ettari ed & divisa in due settori che fanno capo una al monte Porri e ”altra al monte

Fossa delle Felci ed al monte Rivi, suddivisi in zona di Riserva (A) ed in zona di pre-

Riserva (B).



La zona di Riserva (A) si estende dalla parte sommitale delle due montagne sino

ad alcuni tratti di costa particolarment;e interessanti, in quest’area sono stati istituiti dei
divieti, quali quello di realizzare nuove costruzioni, disturbare, catturare o cacciare gli
auimali: raccogliere o distruggere piante; mentre nella zona (B) di pre-Riserva sono
permesse le aftivitd agricole al fine di consentire, oltre alla conservazione dell’ambiente,
le tradizionali colture tipiche dell’isola. Tale “Riserva naturale orientata” nasce appunto
dalla necessita di salvaguardare un patrimonio naturale estremamente vario, quale il
territorio, i vulcani, la flora, la fauna terrestre ed avicola, con particolare n'ferim.ento agli
uccelli migratori; le forme tradizionali di uso del suolo e le architetture tipiche di tutto
Iarcipelago eoliano senza mummniificazione dé territorio. r

Oltre al vincolo della Riserva, nel territorio dell’Isola di Salina, ricadono i
seguenti vincoli (fig; 1.3):

a) Vincolo Idrogeologico, di cui alla Legge 3267/1923;

b) Vincolo Paesaggistico 300 m dalla battigia, di c;:ui alla Lepge 431/1985;

¢) Vincolo Paesaggistico 150 m dai corsi d’acqua, di cui alla Legge 431/1985;

d) Vincolo Archeologico ¢ Monumentale, di cui alla Legge 1089/1939.

Allo sviluppo turistico di questi ultimi aoni nom corrisponde lo sviluppo

infrastrutturale per cui, in particolare nei mesi di luglic e agosto, si verificano carenze



tali da mettere addirittura in crisi il territorio di tutta 1%isola. I porti, gli approdi e

I’approvvigionamento idrico, infrastrutture essenziali del vivere civile, sono problemi

- ancora non del tutto dsolti.

1;; Salina esistono quattro approdi:

- il porto di Santa Marina di Salina, che 2 il principale dell’isola, protetto da un molo
di sopraflutto, il quale ha attualmente due attracchi per navi traghetto, di cui uno in
testata, e da un molo di sottoflutto; tra i due moli & ubicato un pontile metallico per
I’attracco di aliscafi di linea; a sud del porto & ubicata la costruenda.- darsena

- turistica, difesa da un molo foraneo curvilineo e da un molo sottoflutto;

- nella frazione di Lingua, a sud di santa Marina, & ubicato un pontile dello svilup;;:o
di circa 50 m, ormeggiabile sul lato sud solo da piccole imbarcazioni;

- nel Comune di Leni, nella frazione di Rinella, vi & un approdo costituito da un molo
della lunghezza di 100 m che si sviluppa da una banchina di fiva, dove vi attraccano
navi di linea, aliscafi e natanti da diporto;

- nel Comune di Malfa, in localitd Scalo Galera, & ubicato il Porto.

L’isola ¢ dotata di una rete stradale asfaltata di circa 20 km, che collega Lingua a

Rinella passando per Santa Marina di Salina e Leni.



Il Comune di Malfa, come gid accennato, & ubicato nella costa settentrionale

dell’Isola di Salina. I suo porto dista circa 5,5 km dal Comune di Santa Marina, dal
quale, percorrendo una strada panoramica che costeggia il versante orentale dell’isola
ed attraw}ersa le frazioni di Capo Gramignazzi, si raggiunge facilmente sia ’abitato che
il porto di Malfa.

Il Comune di Malfa & collegato, attraverso altre due strade, alla frazione di
Pollara, situata sul lato occidentale dell’Isola di Salina ed alla frazione di Rinella, con
relativo approdo, ubicata sulla costa meridionale dell’isola.

Un fenomeno economico abbastanza rilevante, manifestatosi negli ultimi
decenmi, & quello legato all’attivit turistica. bifatti, malgrado le notevoli difficolta p;r
raggiungere I’isola, Salina & divenuta un’ambita meta turistica.

In effett], i flussi turistici sono aumentati nel corso degli ultimi anni, tanto da
registrare, in un paese carente di strutture ricettive e portuali, un notevole incremento in
tutta I’isola.

In particolare nel Comune di Maifa, come risuita dai dati ufficiali dell’Azienda
Autonoma di Soggiorno e Turismo delle Isole Eolie, si sono registrate, negli esercizi

alberghieri ed extra-alberghieri, 11.826 presenze turistiche nell’anno 1998, 2 fronte

delle 5.309 del 1983.
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2~1ILPORTO E LA PROPOSTA DI PIANO REGOLATORE PORTUALE

La documentazione fotografica mostra il luogo di intervento e le strutture a mare
antecedentemente alla mareggiata del 31.12.1979, che ha stravolto il profilo
morfologico della costa ed ha compromesso in modo rilevante le strutture a mare del
porto.

Infatti lo stato attuale dell’approdo di Malfa & carente sia dal punto di vista
funzionale, in quanto lo specchio acqueo & ampiamente esposto alle mareggiate e quindi
non & agibile né Per 1"ormeggio né per Vattracco di imbarcazioni, sia dal punto di vista
estetico poiché si presenta come un’area fortemente degradata.

In particolare, i danni provocati negli ultimi vent’anmi dalle varie mareggiate,
hanno determinato la seguente situazione:

- presenza dei massi trasportati dai marosi che ostacolano 1’accesso al porto;

- impossibilitd di effettuare manovre all’interno dello- specchio acqueo ridossato a
causa -del fondale poco profondo e del limitato sviluppo dello stesso specchio
acqueo;

- stato di danneggiamento del molo esistente a causa di una mareggiata che ha

provocato il ribaltamento della banchina;




- totale stato di abbandono del porto, dove si sono raccolti i detriti trasportati dal

mare;
- degrado dello spazio portuale, causato dalle carenze funzionali.

La proposta di P.R.P. ha lo scopo di definire in modo organico lo stato delle
opere marittime esistenti, allo statc attnale assolutamente non utitizzabili, e di
organizzare, in modo funzionalmente corretto, le strutture a terra.

E’ ovvio che la scelta localizzativa ¢ la solgzione progettuale proposta derivino
essenzialmente dalla presenza di tali strutture, ancorché seriamente dannegg:iate, ma
anche dall’analisi delle situazioni e delle reali esigenze degli abitanti del Comune di
Malfa. Infatti, dotare Malfa di un porto sighifica. consentire lo sviluppo della mariner;a
locale, nonché incentivare i flussi turistici in tutta 1’Tsola di Salina, 0ggl gravemente
penalizzati dalle serie difficolti per raggiungere 1’isola, e garantire un ridosso sicuro sia
alle imbarcazioni da diporto che ai traghetti di linea. )

Attualmente i1 Comune di Malfa, in localita Scaio Galera, in fregio al centro

abitato dispone, quindi, di un modesto approdo, consistente, come si evince daila

esaustiva documentazione grafica e fotografica allegata, in un pontile lungo circa 80 m e

un alaggio, presidiati da un’opera a gettata, che ridossa uno specchio acqueo di limitata
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ampiezza, con fondali in cui sono dislocati massi isolati e materiali lapidei che rendono

lo stesso inutilizzabile anche ad imbarcazioni di piccolo pescaggio.

La struttura portuale realizzata alla fine degli anni Settanta (come riportato da “I
Porti della Sicilia” - IASM) era costituita da uno specchio acqueo delimitato da due
moletti banchinati separati da un tratto di spiaggia, al centro della quale insisteva uno
scalo di alaggio.

II porticciolo, esposto agli attacchi ondosi provenienti dal I e IV quadrante, a
seguito di violente mareggiate all’inizio degli anni Ottanta, & stato compl_etamente
distrutto e versa tutt’oggi in tall condizioni di degrado.

Tale situazione comporta un grave ¢d intollerabile stato di disagjo, che limita.rlo
sviluppo socio-economico di Malfa, sia sotto il profilo delle attivita pescherecce e delle
attivita turistiche connesse.

In conseguenza, I’ Amministrazione, avvertita la necessiti di recuperare ’intera
fruibilita dell’approdo, adeguandolo, con [’occasione, E;.Ile indispensabili ed urgenti
mutate esigenze, & venuta nella determinazione di assumere 1°iniziativa di approntare il

progetto per al riqualificazione e I’adeguamento delle opere foramee, delle banchine,

dello scalo di alaggio e dei fondali dell’approdo di Scalo Galera.
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All’uopo, con delibera G.M. n. 139 del 06.04.1990 approvata dalla C.P.C. di

Messina nella seduta del 12.06.1990 prot. n. 51893/42647, ha affidato allo scrivente
Ing. Francesco Giordano I’incarico di progettazione e direzione dei lavori per le opere di
che tratt!asi.

A questo fine, la progettistica, preliminarmente, ha condotto tutti gli studi e
rilievi propedeutici per la pitt completa acquisizione della situazione di fatto e di lnogo,
sotto i profii morfologici, geologici, geotecnici, idraulico-marittimi, nonché
paesaggistico ambientale e per la reperibilith dei materiali e delle reali poss_ibilité di
provvista.

All’uopo si & avvalsa delle consulenze specialistiche dei:

- Dott. Giovanni Ventura Bordenca - Geologia;
- Prof. Calogero Valore - Ingegneria Geotecnica;
- ETASYSTEM - Valutazione di Impatto Ambientale;
- SIGMA s.1.1. - Ingegneria Marittima.
In sintesi, sotto i suddetti profili, ai fini delle scelte progettuali, la situazione di

Inogo pud sintetizzarsi come segue:

14



#

- Morfologicamente 1’area in esame appare caratterizzata da una successione di colate

laviche e prodotti piroclastici, dovuti alla particolare atfivith vulcamica di tipo sia
effusivo che esplosivo (vulcani * strato).
In par;icolare, Inngo la falesia che circoscrive. le opere portuali in oggetto, & possibile
osservare un basamento lavico, probabilmente costituito da lave di natura andesitica e
basalto-andesitica, di vario spessore, su cui giacciano depositi piroclastici tipo tufi-
breccia.
Le lave, che affiorano costantemente lungo Punta Scarico, appaiono, nella p-arte alta
deila falesia, compatte e di colore grigio, mentre nelle parte bassa, si presentano di
v
colore bruno-rossastro e dall’aspetto scotiaceo, per 1°alterazione (ossidazione) dei
minerali ferrici presenti nella composizione della lava.
I depositi piroclastici, presenti nel tratto di falesia ad Oriente delle opere portuali,
possiedono un grado variabile di addensamento. Sono costituiti da tufi-breccia, in cui
talora si riscontrano livelli gradati, con intercalati Elocchi anche di dimensioni
decimetriche. Tali depositi presentano una stratificazione sub-orizzontale, ed in alcuni

tratti si pud notare come I’erosione selettiva, ad opera degli agenti esogeni, abbia

evidenziato i livelli a2 diverso grado di cementazione.
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Per cid che attiene la matura dei fondali, nella fascia antistante I’approdo di Scalo

Galera, si pud ipotizzare che siano costituiti essenzialmente di rocce lapidee,
appartenenti ad un complessp di rocce di origing vulcanica che comprende lave, tufi e
brecce. I tre tipi di roccia cos:tituiscono un complesso indifferenziato, i cui dettagli
costitutivi, eventualmente occorrendo, potranno essere accertati nella fase iniziale dei
lavori.

Al fine di una valida scelta delle tipologie strutturali, e per una pill approfondita
conoscenza dello stato dei luoghi, sono stati eseguiti rilievi topografici e batimetrici di
dettaglio e si & sviluppato un apposito studio idraulico-marittimo, volto alla
determinazione delle caratteristiche ondose nel Paraggio di Malfa. AN_
A tale scopo si sono prese le mosse dell’analisi probabilistica dei dati anemometrici
d’archivio, rilevati nella stazione Ustica dall’ Aeronautica Militare.

Si €, pertanto, proceduto ad elaborare i dati in parola, non con il semplice fine di
valutare alcuni parametrici statistici relativi all’analisi &ei dati stessi (come ad es. la
frequenza storica), ma nell’intento di ricavare dall’esame della sede storica
disponibile i parametri relativi ad una serie piii lunga.

Lo studio & volto alla valutazione di tali parametri statistici anemometrici e, attraverso

I'utilizzazione di noti modelli matematici di previsione, alla conoscenza dei valori
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ondametrici corrispondenti, ad assegnati valori del tempo di ritorno, sulla scorta di

quanto raccomandato daH’A.I.P.C‘.N.

Si sono esaminate le trasfomaﬁom che il tfeno d’onde subisce nel propagarsi verso
riva.

Pili in particolare, dallo studio della rifrazione ¢ del frangimento delle onde, si evince
che il paraggio pud essere investito da onde che si presentano sotto costa con un
altezza significativa di 8.15 m, periodo di 11.65 s, per un tempo di ritorno di 30 annj,
provenienti da Tramontana.

- Dal punto di vista paesaggistico ambientale si & evidenziato che gli interventi previsti
nel progetto riguardano il recupero funzionale e 1’adeguamento strutturale di opele
preesistenti e che pertanto non insorgono particolari nuove problematiche per il
contesto naturale e paesﬁggistico in cni si effettua ’intervento proposto, anche in
relazione al litorale circostante.

Tenuto conto delle risultanze delle indagini e dégh' studi sopra sintetizzati, si
sono assunti { delineamenti progettuali che di seguito si descrivono.
La riqualificazione e I’adeguamento delle opere esistenti, consiste nella

ricostruzione defla diga foranea, per uno sviluppo di circa 142.00 m, avente la stessa

glacitura defla preesistente opera, nella ricosiruzione del piazzale alla radice delia
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stessa, nella sistemazione dello specchio liquido, mediante la realizzazione di

b ]

costruzioni di nuove banchine ¢ di un nuovo scalo di alaggio, del consolidamento del
molo sottoflutto e del dragaggio.

I progetto datato 11.09.1990, & stato considerato meritevole di approvazione dal
C.T.A.R. con voto n. 18086, reso nell’adunanza del 23.11.1990 (A1l 2).

L’importo totale delle opere del progetto & rsultato di L. 17.000.000.000.

I progetto inoltre, & stato inserito nel programma delle opere marittime della
Regione Siciliana.

In sede di richiesta delle aree demaiiiali necessarie per la realizzazione delle
opere previste in progetto, & sorta una problematica con 1’Assessorato Regiona;e
Territorio ed Ambiente, il quale ha negato la disponibilita delle suddette aree demaniali,
in quanto Malfa non aveva un Piano Regolatore Portuale per Scalo Galera.

E’ sorta quindi la necessita da parte dell’ Amministrazione Comunale di Malfa,
di dotarsi de] Piano Regolatore Portuale di Scalo Galera.

A tal proposito [’ Amministrazione Comunale, con nota n. 1688 del 19.06.1998
(AlL 3), ha richiesto allo scrivente di definire il progetto di riqualifica e di adeguamento

delle opere foranee e delle banchine di Scalo Galera, come da Piano Regolatore del

Porto suddetto. In tale nota si specificava, inoltre, che la destinazione d’uso dello
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specchio acqueo protetto dovrd essere prevalentemente turistica e cid in armonia con la

vocazione economica e sociale del Comune di Mélfa.

A tal fine lo scrivente ha proposto all’esame ed alle scelte dell’ Amministrazione,
una soluzione rispondente alle molteplici esigenze delle attivita turistiche e pescherecce,
sia sotto il profilo della morfologia e consistenza delle opere rispettivamente occorrenti.

Nella soluzione proposta, si & cercato di rispettare le strutture esistenti,
riqualificandone nel quadro delle ristrutturazioni proposte e del progetto  di
riqualificazione e di adeguamento delle opere foranee, delle banchine, dello scalo di
alaggio e dei fondali dell’approdo di Scalo Galera.

Dette ristrutturazioni identiche sotto il profilo della sicurezza per I’accesso ;l
‘porto, si differenziano essenzialmente dal progetto soltanto per I’inserimento neila
configurazione portnale di alcune opere di arredo (quali edilizia portuale, piazzale
parcheggi, scalo di alaggjo, opere di mitigazione ambientale, ece.).

Dal punto di vista urbanistico, la ristrutturazione non comporta dislocazioni delle
opere in sede diversa da quelle preesistenti e rspetto al centro abitato, non insorgono

incompatibilita ed incongruenze, sia sotto il profilo della viabiliti che degli altri servizi,

n¢ interferiscono con impianti fognari e di scarico a mare, di cui agli appositi piani gia
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assunti, né ancora insorge pregiudizio alcuno al fruimento dei tratti di litorale in fregio

¢

al centro abitato.

Sotto il profilo paesaggistico la ristrutturazione non comporta modificazioni alla
situazione precsistente, che risulterd riqualificata con la realizzazione di modemi criteri
di definizione dei parametri delle opere, di sistemazjone delle parti in vista delle gettate
¢ delle pavimentazioni delle banchine.

Tale progetto di P.R.P. & stato adottato dal Consiglio Comunale di Malfa con
delibera n. 46 del 29.06.1998 (AlL. 4).

I1 P.R.P. adottato ha le seguenti caratteristiche:

- superficie occupata 26.000,00 mq

- specchio liquido protetto 7.100,00 mgq

- sup. occupata dall’opera a gettata s.L.m.m.  6.600,00 mq

- sviluppo diga soprafiutto 124,10 m
- sviluppo banchina peschereccia J.1-5,00 m
- sviluppo banchina da diporto 123,00 m
- sviluppo pontili da diporto 61,00 m

Nello specchio liquido protetto potranno ormeggiare, in condizioni di sicurezza,

n. 77 natanti, suddivisi nelle categorie di seguito specificate:
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A) IMBARCAZIONI PESCHERECCE

CAT.G  (6.50x2.50) n. postibarca 14

B) IMBARCAZIONT DA DIPORTQ

CAT.F  (8.00%3.50) n-postibarca 7
CAT.G  (6.50x2.50) n. postibarca 56
Totale 63

Il P.R.P., inoltre, sari realizzato in due fasi di attuazione funzionali.

Nella prima fase si prevede il salpamento delle struiture deteri(;rate, la
realizzazione dell’opera foranea per uno svituppo di circa 50 m, la realizzazione della
banchina di riva e i lavori di escavo. ‘r

Tale situazione garantisce una condizione minima di agibilita dello Scalo Galera.
- La versione definitiva del Porto, coincidente con la seconda fase di attuazione,
prevedera il completamento della diga foranea, la realizzazione dei piazzali, il dpristino
del pontile e dello scalo d1 alaggio ed iofine la reah'zza.zione dell’edilizia portuale e
degli impianti tecnologici necessari per lo sviluppo delle attivith diportistiche e

pescherecce.

Per la verifica di agibilita della struttura portuale, prendendo le mosse dallo

- studio idraulico-marittimo, redatto preliminarmente alla progettazione esecutiva delle
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opere di riqualifica del porticciolo di Malfa, sono state messe a confronto le due fasi di

attuazione con la situazione preesistente, con 1’ausilio di un particolare software volto a
valntare lo stato delle agitazioni all’interno dello specchio liquido protetto, in funzione
della géometria, del fondale e della capacita di riflessione del contorno dello specchio
liquide stesso.

Dall’esame di tali risultati, riportati nell’All. 5, si evince che, sia nella situazione
della prima fase di attuazione che nella seconda fase, si verificano dei netti
miglioramenti rispetto alla situazione attuale.

Il progetto di Piano Regolatqre Portuale per Ia richiesta dei pareri preliminari ai
sensi dell’art. 30 L.R. 21/85, & costituito dai seguenti allegati: |
All.1 - Relazione
All. 2.1 - Corografie
All. 2.2 - Rilievo topografico e batimetrico - scala 1:500
All. 2.3 - Planimetria stato attuale - scala 1:500
All. 3.1 - Planimetria Piano Regolatore del Porto - scala 1:1.000
All. 3.2 - Planimetria Piano Regolatore del Porto - scala 1:500

AlL 3.3 ~Planimetria di raffronto opere esistenti - P.R.P. - scala 1:500

All. 3.4 - Planimetria Piano Regolatore del Porto con indicazione dei materiali



previsti per la realizzazione dell’opera - scala 1:1.000

All. 4.1 - Sezioni tipo - opera foranea - banchine

All. 4.2 - Sezioni tipo - scalo di alaggio

AlL 4.3 - Particolari costruttivi e di arredo

AllL5 - Vincoli gravanti sul territorio comunale di Malfa - Isola di Salina
All. 6 - Relazione geologica

All. 7.1 - Studio idraulico-marittimo - relazione

All. 7.2 - Studio idraulico-marittimo - figure

All. 7.3 - Studio idraulico-marittimo - tabelle

All.8 - Documentazione fotografica.

All 9.1 - Piano Regolatore Portuale - 1* fase di attuazione - scala 1:500

All 9.2 - Piano Regolatore Portuale - 2* fase di attuazione ~scala 1:500



3 ~PIANO REGOLATORE DEL PORTO DI MALFA

Facendo seguito all’adozione del Piano Regolatore Portuale da parte del
Consiglio Comunale con delibera n. 46 del 29.06.1998, P Amministrazione di Malfa,
con nota Prot. n. 6318 del 10.09.1998 (AlL 6), ha richiesto, agli Enti indicati dall’art. 30
della L.R. 21/85, il parere di competenza sul Piano Regolatore del Porto.

Al fine di velocizzare 1’acquisizione dei pareri di cui sopra, in data 09.10.1998
con mota n. 6879 (All. 7), il Sindaco ha richiesto aila Prefettura di Me:ssina la
convocazione di un’apposita conferenza di servizi, per acquisire i pareri da parte degli
Enti interessati, atteso lo stato di pericolo delle strutture portuali. ?

La Prefettura di Messina, con nota n. 2240/13/12 del 15.10.1998 (All. 8), ha
convocato, in data 21.10.1998, gli Enti interessati per il rilascio dei pareri per le
rispettive competenze, ai sensi dell’art. 30 della .R. 21/85.

In tale data, in sede di conferenza di servizi pressovla Prefettura di Messina, sono
stati rilasciati i pareri consultivi previsti dall’art. 30 della succitata. L.R. 21/83,
relativamente alla proposta di Piano Regolatore del Porto di Scalo Galera, e

precisamente, in sede di conferenza di servizi, si somo acquisiti i pareri riportati el

verbale appositamente redatto (All. 9) e qui di seguito sintetizzati:




Marisicilia ~ parere favorevale;

Genio Civile Opere Marittime — preliminare parere favorevole, salvo eventuali
prescrizioni date nei termini di legge (non espletata nei sessamta giorni previsti
dall’art. 30 L.R. 21/85);

Capitaneria di Porto di Milazzo — Capo Sezione Demanio — preliminare parere
favorevole a condizione della previsione del posto di ormeggio dell’unitd porta
acqua e della specifica delle caratteristiche dei locali destinati ai vari servizi
portuali, compresa I’ Autoriti marittima;

Circoscrizione Doganale di Messina — parere favorevole;

Comando Provinciale dei Vigili del Fuoco — parere favorevole a condizione cl;e
venga realizzato un impijanto fisso antincendio a protezione delle installazioni
portuali e dei mezzi navali;

Comando Zona Fari della Sicilia Messina — parere favorevole gii.trasmesso al
Comune di Malfa e alla Capitaneria di Porto di Messiﬁa, con riserva di specificare le
prescrizioni inerenti i segnalamenti marittimi (AlL 10);

Ferrovie dello Stato — parere favorevole.

A seguito deile prescrizioni indicate in sede di conferenza di servizi, il Piano

Regolatore Portuale ¢ stato pertanto integrato conle seguenti opere:



A) Ormeggio per Punitd porta acqua realizzato con due briccole per 1’ancoraggio

poppiero dell’unita stessa, dislocato a levante del molo di sottoftutto, dove & ubicato
il bocchettone per 1’attacco dfalle manichette;

B) Posto barca per I’ Antoritd Marittima locale, disposto nella banchina di riva;

C) Edilizia portuale prevista nel piazzale alla radice della diga foranea, dove sono
nbicati gli uffici destinati ai servizi generali del porto, quelli destinati all’Autorita
Portuale e Marittima, i servizi igienici e le docce, la centrale degli impianti
tecnologici, il deposito dei materiali di risulfa delle attivitd pescherecce eci infine i
depositi per le attrezzature da pesca;

D). Sistema antincendio costituito da un ifiipianto fisso composto da n. 3 terminz:li
antincendio, con relative pompe di aspirazione acqua di mare, dislocate in tre punti
strategici dell’area portuale ed, in particolare, uno alla testata del molo di sottoflutto,
ove ¢ ubicato limpianto di erogazione carburante, il secondo dislocato in
corrispondenza del piazzale di servizio del porto, ed.il terzo alla testata della diga
foranea, in adiacenza al previsto attracco di aliscafi di linea; inoltre sono previsti
degli estintori carrellabili di 50 kg di polvere ed estintori manuali di 10 kg di

polvere;

E) Impianti di salvaguardia:ambientale e precisamente:
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1) impianto per I’aspirazione degli olii esausti e per il trattamento delle acque di

sentina delle imbarcazioni;

2) impianto per il recuperé ed accumulo delle acque piovane e di riutilizzazione
delle stesse ad uso delle attivita diportistica e peschereccia;

3) impianto di lavaggio carena e di raccolta e trattamento delle acque di scarico;

F) Opere di mitigazione ambientale:

1) rivestimenti dei muri in c.a. con elementi in pietrame della stessa natura di
quello esistente;

2) pavimentazione dei piazzali e del parcheggio in basale;

3) sistemazione dello scalo di alaggio con parati i legno azobeé.

Dal punto di vista paesaggistico-ambientale, si evidenzia che gli imterventi
previsti nel Piano Regolatore Portuale riguardano il recupero funzionale e
I’adeguamento strutturale di opere preesistenti e che pertanto non insorgono particolari
miove problematiche per il contesto naturale e paes.aggistico In cui si effettua
I’intervento proposto, ma per eventuali approfondimenti relativi all’aspetto ambientale,
si imanda allo Studio di Impatto Ambientale redatto dalla Societh ETASYSTEM
(Messina).

Le opere marittime previste nel P.R.P. consistono in:




- micostruzione della diga foranea, per uno sviluppo di circa 142.00 m, avente la stessa

glacitura della preesistente opera;

- Ticostruzione del piazzale alla radice del molo foraneo;

- sistemazione dello specchio liquido mediante la realizzazione di costruzioni di
nuove banchine, dello scalo di alaggio, del conmsolidamento dell’esistente molo di
sottoflutto ¢ degli interventi di escavazione dei fondali;

- realizzazione di un parcheggio a Levante del molo di sottoflutto, protetto lato mare
con una scogliera radente;

- realizzazione dell’edilizia portuale,. impidnti elettrico, idrico e fognario, gli impianti
di salvaguardi ambientale, opere di mitigazione e attracco per unitd porta acqua. ’r

La diga foranea sard formata da un muro di sponda in massi cellulari con

- un’opera a gcttatar di presidio, opportunamente mantellata. con massi artificiali tipo

Antifer.
Per la formazione di tale nucleo si & previstz; Iutilizzazione dei materiali
provenienti da] salpamento delle strutture esistenti del porto danneggiato.

I piazzale sara ricostruito e protetto da un’opera a gettata, mantellata in massi

tipo Antifer.



La banchina dell’opera foranea e le nuove banchine di riva in pile di massi

artificiali avranno uno sviluppo di circa 190.00 m, ai quali si devono aggiungere circa
75 m di banchine utilizzabili nel rqualificato moletto di sottoflutto.
1 moletto di sottoflutto sard ﬁqualific’ato mediante la realizzazione di una paratia
di pali affiancati.
Le briccole di accosto saranno costituite con pali infissi nei fondali e blocco di
collegamento in testa, per 1’alloggiamento delle bitte.
Le principali din;ensioni delle opere marittime che costitniscono il P.R.P_. sono:
A) Opera foranea dalla progr. 0.00 m alla progr. 142.10 m con retrostante
banchina in massi cellulari antiriflettenti e piazzale ed adeguamento dei fondajli
fino a quota —4.00 m.

Al) Salpamento della struttura esistente fino a quota 4.00 m dal l.m.m..

A.2)L opera foranea dalla progr. 0.00 m aila progr. 50.00 m sari costituita da un

nucleo in scogli di 1" cat. e materiali provenier;ti dai salpamenti fino a quota
+0.50 m avente scarpa foranea 5/2; il suddetto nucleo sari mantellato con
massi artificiali Antifer del peso non inferiore a 40 t, con berma a quota
+5.50 m della larghezza di 6.00 m e con scarpa foranea di 5/2; il massiccio di

sovraccarico sard realizzato in conglomerato cementizio della larghezza di




10.00 m, che si eleva da quota +0.50 m a quota +4.00 m, sormontato da un

muro paraonde avente base di 2.70 m e coronamento a quota +6.50 m della

larghezza di 2.00 m. I paramento interno del muro paraonde sard rivestito

con pietra a faccia vista, mentre la pavimentazione sarh realizzata in basole

cementate.

A.3)L’opera foranea dalla progr. 50.00 m alla progr. 142.10 m sara formata da un

muro di sponda in massi cellulari antiriflettenti, imbasato a quota —5.50 m,
che sar2 costituitoc da tre ordini sovrapposti di massi cellulém' delle
dimensioni di 2.10x6.00x10.00 m in conglomerato cementizio armato,
.
formati da 6 celle delimitate da 4 pareti esterne dello spessore di 35 cm, da 2
pareti interne longitudinali dello spessore di 35 cm e da una parete trasversale
dello spessore di 35 cm; le celle lato terra saranno opportunamente forate,
quelle interne saranno integralmente riempite con getti subacquei di
calcestruzzo. La connessione. fra i massi sara gﬁra.utita da 4 profilati metallici
per ogui cella non forata. L’opera a gettata a protezione dei massi csllulari
sara formata da un nucleo in scogli di 1" cat. e materiali provenienti dai

salpamenti fino a quota —3.00 m avente scarpa 5/2; strato di transizione in

massi artificiali parallelepipedi del peso di 8-10 t dello spessore di-3.00 m e
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scarpa 5/2; mantellata in massi artificiali Antifer del peso di 40 t avente

B)

spessore di 5.50 m, con 'berma a quota +5..50 m della larghezza di 10.00 m.
La testata dell’opera foranea dalla prog. 129.95 m alla progr. 142.10 m sara
formata con due pile di massi cellulari affiancati, con riccio in massi
artificiali Antifer con scarpa da 5/2. La banchina sari completata dalla
sovrastruttura a quota +2.00 m dello spessore di 1.20 m, in corrispondenza
delle celle interne, con pavimentazione in basole. La banchina comprendera
opere di finimento e di arredo, quali orlatur; in pietra da taglio, bitte in ghisa,
scalette per 1’accesso all’attracco pensile metallico, posto a quota +0.80 m;

cunicolo di servizio e passerella mietallica per I’attracco di aliscafi di linea

.

dislocata nella testata.

A4 1l ripristino e la sistemazione del piazzale delimitato dalla diga Galera e dalla

radice del vecchio molo di sopraflutto, sari effettuato con riempimento con
materiali provenienti dai salpamenti fino a quota +0.50 m e con pietrame fino
2 quota +3.50 m. La pavimentazione del piazzale sard realizzata in

conglomerato cementizio rivestito da basole.

Banchina di riva.e scalo di alaggio.




BI) La banchina di riva in pila di massi, per un primo tratto dello sviluppo di

B2)

56.50 m, sara imbasata a quota ~2.00 m e sar} realizzata con massi artificiali
di banchina delle dimensioni 2.00x2.20 m, imbasati a quota —2.00 m su
scanno in pietrame dello spessore di 0.50 m, realizzato previa escavazione. I
rinfianco a tergo sara realizzato in pietrame disposto a scarpa 1/1 fino a quota
+0.70 m. Un secondo tratto, della lunghezza di 12.00 m, sard imbasato a
quota —4.00 m e formato con un doppio ordine di massi sovrapposti, delle
dimensioni di 3.00x2.00 m e 2.00x2.20 m. La sovrastruttura di t;anchina,
della larghezza di 2.00 m da quota +0.20 m a quota +1.20 m, sara realizzata
in conglomerato cementizio. La pavimentazione sari realizzata in c;s.
rivestito da basole. Le banchine saranno completate dalle opere di finimento
ed arredo, quali orlatura in pietra da taglio, parabordi in gomma, bitte,
anelloni, scalette e cunicoli di servizio.

Lo scalo di alaggio sard realizzato su scanno di imbasamento in pietrame e

sara definito con parati in legno azobé delle dimensiom di 0.30x0.20 m, posti

ad interasse di 1.00 m.

C) Consolidamento molo di sottoflutto.
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L’adeguamento del moletto di sottoflutto verra realizzato mediante esecuzione

D)

di un’adiacente tura di pali del diametré ¢ 400 mm e sormontati da una trave in

c.a. delle dimensioni di 2.00x1.00 m, gettata in opera.

E;iilizia portuale.

Relativamente alle opere riguardanti I"edilizia portuale, si prevede la realizzazione
di un corpo, addossato alla radice della diga foranea, nel quale sono ubicati, come
gia accennato, gli uffici dei servizi generali del porto, quelli relativi all’Autorita
Marittima, i servizi igienici ed infine il locale impianti. A tale coxpc;, avente
un’altezza ‘complessiva pari a 4.00 m, & addossato sul prospetto principale, un
porticato, le cui caratteristiche architettoniche sono simili a quelle delle “pim:[at;’
delle tipiche case eoliane. Il suo sviluppo planimetrico & alquanto contenuto, in
quanto la profondit & pari a circa 5.00 m, alla quale, in corrispondenza degli
ambienti destinati agli uffici per i servizi generali e ail’Autoritd Marittima, si
aggiunge quella del portico pari a 2.50 m. Tutti i paramenti murari esterni saranmo

mmtonacati ed il solaio di copertura sara piano, con pavimentazione in mattonelle di

gres porcellanato di colore grigio scuro. L’ambito di questo edificio, ad una sola

elevazione fuori terra, & delimitato da un secondo corpo, avente un’altezza totale.

pari a 2.50 m ed una profondita di 3.00 m; in esso sono previsti n. 10 piccoli
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depositi destinati ad ospitare le attrezzature da pesca ed un altro pit grande per i

materiali di risulta delle attivitd pescherecce. I paramenti murari del corpo di

fabbrica destinato ai depositi saramno rivestiti in elementi lapidei squadrati di

natura analoga a quella dei muri esistenti in loco, con i ricorsi che inquadrano le

aperture di accesso ai 'depositi ed il solajo di copertura in cemento a faccia vista,

confezionato con inerti di origine vulcanica, e cid al fine di integrare anche

cromaticamente tale corpo ai materiali presenti in situ. La soluzione architettonica

dei due corpi di fabbrica consente di mitigare ’effetto negativo derivante dalla

visione del-muro paraonde, che resta assolutamente nascosto dai suddetti corpi di
.

fabbrica che si aprono sul piazzale del porto, ed inoltre non risulta visivamente

impattante rispetto al contesto delle strutture del porto.

Infatti dai dati metrici relativi al p_rimo corpo di fabbrica;

- superficie complessiva coperta par a 240 mgq

- cubatura complessiva pari a circa 950 me

e da quelli relativi al secondo corpo di fabbrica:

- superficie complessiva coperta pari a circa 136 mq

- cubatura complessiva pari a circa 340 mc

si desume I’esiguita, in termini di superfici e cubature realizzate, dell’intervento.
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E) 1 parcheggio, destinato ad accogliere circa n. 20 vetture, & ubicato alla radice del

molo di sottoflutto, dove sul lato esterno verra sistemato un piccolo piazzale. La

sua pavimentazione & prevista in basol;e, che, oltre a garantire, dal punto di vista

funzionale, una superficie perfettamente carrabile, risponde ai criterd di

inserimento ambientale perseguiti dal presente Piano Regolatore del Porto.

F) Impianti tecnici.

F.1) Impianto_segnalamento luminoso: L’ingresso del porto sard segnalato con
due fari regolamentari, di cui uno ve;de & uno rosso, disposti nella testata dei
moli foranei, e un faro-di segnalamento. I fari saranno equipaggiati con fanali

s
a tamburo dioftrico (lente di Frestiel Toroidale), omologato per la portata
indicata dall’Ufficio Zona Fari di Messina; 1’alimentazione eléttﬁca sard,
- assicurata con un sistema di raddrizzatore — batterie di accumulatori con
autonomia di 24 ore.

] F.2) Impianto di illuminazione: sara realizzato con pali di altezza non superiore al

muro paraonde, per evitare interferenze con i fari verde e rosso di

segnalamento marittimo, le Iuci opportunamente schermate verso il mare

aperto, aventi luminosita complessiva limitata. Sulle banchine € sui pontili



galleggianti le lampade di illuminazione saranno collocate nelle colonnine di

erogazione servizi.

F.3) Impianto elettrico: la rete di distribuzione dell’energia elettrica del porto

servird gli edifici, gli ormeggi e le apparecchiature e gli impianti. 1 cavi
elettrici, protetti da cavidotti, saranno installati lungo i moli ¢ le banchine, in
appositi cunicoli di servizio, e forniranno 1’energia a prese da esterno munite

di interruttori magnetotermici salvavita. La rete sari suddivisa in pill sezioni

che potranno essere disconnesse indipendentemente in caso di danmo

| ) localizzato, per limitare il disservizio soltanto in alcune zone del porto.

.

F.4) Impianto idrico: I’impianto idrico per acqua potabile sard costituito da una
rete di distribuzione di acqua potabile, con condotte in PEAD alloggiate nei
cunicoli di servizio; I’erogazione sari garanmtita in banchina e ai pontili
galleggianti con rubinetti idranti, posti neile colonmine di servizio.
L’approvvigionamento di acqua potabile alle irﬁbarcazioni nel periodo estivo
sara garantito mediante la realizzazione di un serbatoio in cemento armato,

disposto al di sotto del piano praticabile del piazzale, della capaciti di circa

50 me. L’impianto idrico di acqua potabile sari accoppiato ad una seconda
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rete di distribuzione di acqua non potabile, che sara Impiegata per il lavaggio

delle imbarcazioni o per estinguere gli incendi.
A tale scopo & previsto un sistema-di raccolta delle acque piovaue, confluenti
- "~ in due serbatoi della capacita di 100 me ciascuno, realizzati sotto il piazzale
per ’accumulo delleAstesse acque di pioggia.
F.5) Impianto antincendio: sono previsti all’interno del porto n. 6 terminali
antincendio che saranno collegati al serbatoio delle acque piovane con delle

pompe di emérgenza collegate, a loro voita, a motori alimentati 2 gasolio;

tale rete, realizzata con condotte in PEAD, alimenta gli idranti antincendio-

E

muniti di manichette di 50 m di lunghezza. Contro incendi causati da corto
circuito elettrico o da combustione di idrocarburi, & prevista ivstallazione di
estintori carrellati a polvere 50 kg e di estintoz_'i manuali a polvere di 12 kg,
collocati in punti strategici. In corrispondenza della stazione di rifornimento
carburante sara previsto, inoltre, un impianto. indipendente di estinzione a
schinma.

F.6) Impianto per aspirazione olii esausti e trattamento delle acque di semtina: in

testata al molo sottoflutto, in adiacenza alla stazione di dfomimento

carburante, & prevista. I’installazione di un impianto per 1’aspirazione degli
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olii esausti e delle acque nere delle imbarcazioni ed il relativo impianto di

trattamento, completo di filtri e serbatoio di accumulo.

) F.7) Impianto di lavaggio carene imbarcazioni: per mitigare I’impatto sull’eco-
sistema marino, causato dalle acque di lavaggio delle carene deile
imbarcazioni trattate con vernici antivegetative, potenzialmente nocive per
’ambiente, & stato previsto, nel piazzale, un impianto per lavaggio delle
imbarcazioni, realizzato in modo da recuperare e trattare le acque di lavaggio,

evitandone lo scarico diretto nel bacino portuale.

F.8) Impianto di depurazione acque reflue: lo smaltimento dei liquami provenienti
F
dai servizi igienici del porto avverra mediante il collegamento con un piccolo
impianto di depurazione delle acque reflue, dislocato alla radice della diga
- foranea.
|
l
| G) Opere di mitigazione ambientale
|
In fase di redazione di P.R.P., particolare attenzione & stata rivolta alla scelta dei
materiali da wtilizzare sia nelle strutture portuali, sia in tuite le opere a servizio
delle stesse.

Infatti, in considerazione, dell’eccezionaliti paesaggistica del sito, il poten-

E! ziamento dimensionale dell’approdo attualmente: esistente & stato concepito nel
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massimo rispetto dell’inserimento ambientale e paesaggistico, e cid proprio a

partire da un’apalisi accurata delle caratteristiche ambientali che comnotano
Pimmediato intorno ed il paesaggio circostante. Questo studio, condotto
- preliminarmente alla redazione del P.R.P, ha consentito di orientare le scelte
progettuali, in modo da garantire la qualitd del paesaggio, senza stravolgere la
fisionomia cromatica ¢ materica del luogo in cui & previsto I’intervento. In tale
ottica, la natura di tutti i materiali ipotizzati e la loro relativa colorazione sono
stati individuati a partire da un’indagine condoﬂa sul campo, motivo per cui la
loro scelta & stata determinata da analogie riscontrate com i materiali locali

L

- naturali. Questa logica, graficizzata negli allegati costituenti il progetto di P.R.P.,
¢ infatti riscontrabile;
- nei calcestruzzi, confezionati con inerti di origine vulcanica al fine di intonare
cromaticamente le strutture portuali al colore della pietra lavica,

- mella pavimentazione in basole del piazzale e del parcheggio e cioé con un

materiale simile a quello predominante nell’isola;
- . nella pavimentazione in basole con ammorsamento in malta cementizia, i cui

fitari sono previsti di colore grigio scuro per accordarsi al colore delle stesse

? basole;
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nel muro paraonde rivestito in pietra a faccia vista, di natura analoga a queila

presente in sito;

nei paramenti murari. del corpo di fabbrica destinato a deposito, rivestiti in

' elementi lapidei squadrati della stessa natura dei muri esistenti in loco ed

aventi 1 ricorsi che inquadrano le aperture di accesso ai depositi ed il solaio di
copertura con inerti di origine vulcanica;

nel solaio di copertura del corpo di fabbrica destinato aglit ufficio per i servizi
generali del porto e all’Autoritd Marittima, pavimentato con piastreﬂe di gres
porcellanato di colore gﬁgio scuro;

nell’orlatura in pietra da taglio prevista per-delimitare tutte le pavimentazio:li
previste in basole;

nei “coppi siciliani” previsti sul portico addossato al corpo di fabbrica
destinato agli altri uffici,

nella sistemazione deilo scalo di alaggio, previsfo in calcestruzzo confezionato
con inerti di origine vulcanica e con parati in legno azobé;

nella collocazione di scogli naturali alla radice delfla diga foranea, nonché nel

lato esterno del molo di sottoflutto;
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- nel confezionamento dei massi artificiali Antifer, composto con inerti di

origine vulcanica o con additivi coloranti.
Per quanto riguarda, invece, la scelta delle passerelle in grigliato e dei pontili
Similtek, essa & stata determinata, oltre che da crteri di ordine perfettamente
funzionale, anche da motivazioni di ordine estetico, per ottenere delle strutture
visivamente leggere e trasparenti ¢ conseguenzialmente meno Impattanti con il

paesaggio circostante.

Il P.R.P. sara realizzato in tre fasi di-attuazione funzionali.

Nella prima fase si prevede il silpamento delle strutture deteriorate, ‘qla
realizzazione dell’opera foranea per uno sviluppo di circa 50 m, la realizzazione della
banchina di riva e i lavori di escavo, garantendo una condizione minima dj agibilita
dello Scalo Galera.

La seconda fase di attuazione, preveders il complétamento della diga foranea, la
realizzazione dei piazzali, il ripristino del pontile e dello scalo di alaggio ed infine la
realizzazione dell’edilizia portuale.

La terza fase di attuazione prevederi la configurazione definitiva del porto con

la realizzazione delle briccole di accosto per le navi porta acqua, la collocazione in

41



opera di pontili galleggianti e la realizzazione degli impianti tecnologici e di finitura

della struttura portuale.

L’ammontare complessivo del costo delle opere previste dal Piano Regolatore
Portuale, ricavato sulla scorta del computol delle quantitd occorrenti e del computo
metrico-estimativo e applicando i prezzi del Prezziario della Regione Siciliana,
maggiorati del 30% in quanto lavori eseguiti nell’Isola di Salina, cosi come previsto
dalla I..R. 10.08.1978 n. 35, & risultato pari a ..21.000.000.000, cosi suddivise:

A) STIMA LAVORI L. 17.540.000.000
B) STIMA SOMME A DISPOSIZIONE DELL’AMM.NE
per spese tecniche, studi, indagini, lavori non previsti:

».

e per IVA L. 3.450.000.000

Totale costo opere previste

dal Piano Regolatore Portuale L. 21.000.000.000
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i 4 - NORME TECNICHE GENERALI E PRESCRIZIONI DEL PIANG

- —————REGOLATORE PORTUALE " -

L’insieme delle presenti norme e prescrizioni speciali regolano |’attuazione del
Piano Regolatore del Porto di Malfa. Ad esse devono essere soggette tutte le opere, le
attrezzature e gli interventi, anche edificatori, ricadenti nell’abito delle aree di interesse
portuale.

Negli allegati planimetrici facenti parte integrante del presente progetto, sono
state riportate le principali indicazioni e prescriziond d’attuazione del Piano Regolatore
‘ Portuale. .

I piani praticabili delle banchine, dej piazzali e del parcheggio dovranno essere
- collegati con rampe aventi pendenza non superioni al 15%; esse dovranno essere
raccordate in modo da consentire la raccolta delle acque piovane, minimizzandone la
quota da smaltire, attraverso 1’adeguamento delle pendenze dei piazzali ¢ delle banchine
in tal senso.
La quota di coronamento del muro paraonde dell’opera foranea raggiungera al

massimo la quota di 6.50 m sul l.m.m.; tale muro paraonde, ancorché realizzato in

i conglomerato cementizio, verrd rivestito in pietra da taglio a faceia vista. in conci di
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roccia lavica di tipo basaltico, ben ammorsati nel caleestruzzo costituente il muro

paraonde.

La berma foranea della mantellata in massi artificiali Antifer avra la quota
massima di +5.50 m sul Lm.m. e una larghezza massima di 10.00 m, il conglomerato
cementizio dei massi artificiali dovra essere di colore adeguato alla pietra locale e al
paesaggio circostante.

La pavimentazione della sovrastrutrura\della diga sard realizzata in basole di
roccia lavica di tipo basaltico, collocato in opera con opportuno sis'tema di
ammorsamento, .in modo da resistere. all’azione dovuta alla tracimazione delle onde

-

sulla diga stessa.

In modo particolare, la pavimentazione della testata della diga foranea e del
molo di sottoflutto dovra essere realizzata con basole di natura lavica di tipo basaltico,
collocate in opera con interfilari di larghezza non inferiore a 5 cm, costituiti con malte
cementizie aventi resistenza caratteristica non inferiore a 200 kg/cmag, tali da bloccare le
basole anche in presenza di attacchi ondosi.

La pavimentazione del piazzale operativo, alla radice del molo sopraflutto, della.

zona di raccordo con la strada di accesso e del parcheggio, sar2 costituita in basole deile



stesso tipo delle precedenti, collocate in opeéra secondo la soluzione di posa desumibile

dai disegni allegati.

Lo scalo di alaggio sar realizzato in conglomerato cementizio armato con parati
i legno azobé opportunamente ammorsati con zanche in acciaio inox e quant’altro

occorre per dare il lavoro finito, con particolare riguardo al colore del calcestruzzo che

dovra essere intonato al cromatismo de] paesaggio circostante.

La passerella metallica, in adiacenza al ciglio banchina della diga féranea, sard
realizzata in profilati metallici zincati a caldo e avra un Piano di calpestio a quota +0.80

sul L.m.m., formato con una struttura trasparente tipo grigliato metallico.

&

Le profonditA minime di progetto nello specchio acqueo saranno mispettivamente

»

di -2.00 m nella zona antistante la banchina di riva e Jo scalo dj alaggio ¢ di —4.00 m

nella zona antistante Ja diga foranea.

Si prescrive che le opere d’accosto della diga foranea siano del tipo

antiriflettente, per garantire un minore stato di agitazione nello specchio acqueo interno.
I pontili, destinati alla nautica da diporto, saranno del tipo galleggiante e

dovranno essere ancorati ai fondali con sistema con linea di ancoraggio costituita da

corpi morti i ¢.a. & catepe.

45



Le altezze massime assolute per ogni edificio sono indicate negli allegati grafici

costituenti il Piano Regolatore Portuale.

Le altezze massime prescritte non POSSOno essere superate ad eccezione dei soli

volumi tecnici, purché questi ultimi siano contenuti in limiti strettamente indispensabili

€ costituiscano una soluzione architettonicamente compiuta.

Se si intende come parete esterna ogni superficie che delimita il volume edilizjo

con angolo rispetto all’orizzontale maggiore di 45°, si precisa che per altezza di una

parete esterna si assume la distanza verticale fra il piano dei piazzali e la linea dj

gronda.

Per quanto attiene alle prescrizioni planivolumetriche dell’edilizia portuale, si

rimanda agli allegati grafici costituent il P.R.P., ove sono indicate le sagome a cui

devono riferirsi le progettazioni esecutive di dettaglio, assumendo che per la superficie

coperta sia ammissibile una tolleranza del 5% in pili e del 20% in meno.

Si precisa che per superficie coperta si intende la proiezione sul terreno della

superficie lorda del piano di maggiore estensione, con esclusione degli aggetti costituiti

dalle pensiline.
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Nel rispetto dei limiti indicati dalle altre prescrizioni e tolleranze & consentito

variare la forma riportata nell’allegata planimetria pur mantenendos; all’interno della
sagoma in essa tracciata.

Anche per le dimensioni massime dej fronti degli edifici si dmanda agli allegati
grafici, e si assume per esse una tolleranza del 5%.

Le eventuali opere di recinzione dovranno essere conformi alla valenza

paesaggistica del sito e all’ambiente circostante e non potranno avere altezza

da una cancellata.

Per la realizzazione del parcheggio sono consentite tutte le opere di
modellamento del terreno e dj sistemazione superficiale ritenute necessarie per la
realizzazione dello stesso, nel rispetto di validi criteri architettonici che inseriscano gli
interventi nell’ambiente circostante.

Negli elaborati dej progetti esecutivi dovramno essers indicati chiaramente
dettagliatamente it tipo di materjali da impiegare nella costruzione delle varie opere,

nonché gli eventuali color da adottare,
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A tal proposito, ove non esistano particolari e documentati motivi che

impongano diversamente, s prescrive 1'uso di materiali naturali e dj colori che si
richiamine a motivi locali e tradizionalj si inseriscano bene nell’ambiente circostante,

La copertura degli edifici dovra essere 111 armonia con il manufatto su cui insiste
e s ammette che po;sa essere piana o a falde con pendenza non superiore al 10%.

Le soluzioni progettuali esecutive, pur potendo integrare e precisare in linea
definitiva le indicazioni del presente piano particolareggiato d’atfuazione, dovranno
n'sultz;re conformi ai criteri informatod dj Qetto pianc e mon potranno (;omunque
risultare in contrasto con le prescrizioni.in esso contenute.

.

Per quanto non espressamente previsto nelle presenti norme di attuazione d.el
Piano Regolatore si applicano le vigenti disﬁosiziom’ di legge in materia.

Per le aree adibite ad uso diportistico, attesa la rilevanza ambientale. e
paesaggistica del sito, si propone che vengano affidate in concessione affinché, nel
rispetto delle vigenti normative, oltreché delle disposizioﬁi di cui al presente elaborato,
Possano essere destinate ad attivitd connesse con I’uso prestabilito, per consentire un

esercizio gestionale nel rispetto sia della funzionalith sia deile componenti ambientali

interessate,
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5 - FASI DI ATTUAZIONE E NORME TECNICHE SPECIALI

[’attuazione delle previsioni norme de] presente Piano Regolatore Portuale
avverra'per gradi pur nel rispetto della determinazione dj singoli elementi completi e
funzionali, non solo sotto gli aspetti marini connessi sia alla tematica idraulico-
marittima, sia alla manovrability dej natanti, ma anche con riferimento alle refluenze
terrestri dipendenti dalla razionalizzazione degli accessi e dall’adeguamento funzionale
del porto.-

All’interno di ogni singolo elemento funzionale dovranmo poi prevedersi delle

e
ordinate attuazioni delle diverse opere. in esso conienute, anteponendo la costruzione
delle opere destinate a smorzare I’energia dell’onda e, successivamente, dei muri di
sponda delle banchine, per passare quindi alla formazione dei piazzali ed infine
all’arredo portuale.

L’attuazione del Piano Regolatore Portuale dovri svilupparsi a partire dal
salpamento delle opere esistenti e dalla successiva realizzazione della diga foranea, che,

a sua volta, dovra essere realizzata secondo un programma. di realizzazione che prende

in considerazione il verificarsi di mareggiate durante la realizzazione delle opere stesse.
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A tal fine, I’opera foranea prevista con un muro di sponda in massi cellulari

SOVTapposti, protet;i da un’opera a gettata costituita da un nucleo di scogli e mantellata
in Antifer, dovra essere realizzata costituendo preliminarmente la parte estremale, lato
mare, della mante]lata stessa, in modo da garantire un certo riparo al muro di sponda
durante la fase di costruzione.

Ogni singolo lotto dovrd, in modo equilibrato, prevedere ’esecuzione di opere
marittime e delle attrezzature portuali, in modo che Pinsieme delle iniziative possa
configurarsi come un’entitd compiuta e perfettamente funzionale, anche
indipendentemente dall”attuazione di lotti successivi.

Fra le prescrizioni speciali d’uso, deVe citarsi ’assoluta necessiti di pot;r
garantire, nell’ambito dei singoli piani esecutivi, la salvaguardia di buone condizioni
igienico-ambientali éIl’intemo dello specchio liquido protetto.

A tal fine, gli effetti megativi dei fenomeni legati all’inquinamento idrico
(sostanze organiche contenute nelle acque reflue dei natanti, inquinanti chimici,
carburanti, vernici antivegetative, vernici antisalsedine, detergenti per lavaggio
imbarcazioni, residui galleggian.ti, sostanze plastiche, olii e grassi delle imbarcazioni)
devono essere efficacemente contenuti ricorrendo ad idomee misure mitigative e a

precise norme di tipo prescrittivo e sapzonatorio. Relativamente all’inquinamento
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prodotto dalle imbarcazioni, ricorrendo ad un apposito regolamento d’uso del porto che

deve prevedere: precise norme per la raccolta e lo smaltimento dei rifiuti solidi, per lo

svuotamento delle “casse nere” o “sentine” delle imbarcazioni e per impedire

tassativamente lo scarico dei reflui e delle acque contenenti detergenti o sostanze

inquinanti in genere da parte dei natanti nello specchio d’acqua del porto; il porto deve

essere dotato di strumenti idonei per la pulizia dello specchio d’acqua e di attrezzature

per la raccolta dei residui oleosi e dei rifiuti liquidi e solidi.

Al fine di verificare lo stato ambientale del porto oltre ad una continua vigilanza

sulle attivita svolte dagli utenti & utile prevedere il monitoraggio sistematico, annuale o

semestrale, delle acque del bacino e dei fanghi del fondale con analisi chimiche, fisiche

e microbiologiche tese soprattutto a comoscere le concentrazioni dei principali

inquinanti (metalli pesanti, indicatori microbiologici, idrocarburi, BOD, COD) e i loro

effetti (temperatura, ossigeno disciolto). Tale monitoraggio consente di individuare

eventuali anomali incrementi degli elementi inquinanti e conseguentemente studiare le

cause ed 1 metodi di abbattimento.

Per quanto riguarda, invece, lo scarico dei reflui di origine civile, causato

dall’auspicato aumento delle presenze turistiche, & quantomai opportuno prevedere il

collegamento all’esistente depuratore comunale, ¢ ¢id proprio in considerazione della

n
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vocazione turistica, pilt ‘volte menzionata, dell’area. Difatti, sarebbe impensabile

ipotizzare di incrementare nella stagione estiva le presenze legate al turismo, senza

progettare di dotare la stessa area delle attrezzature e degli impianti, opportuni ed
- indispensabili per un reale sviluppo di tale attiviti e del suo indotto, dal momento che il
turismo 2 strettamente connesso con il livello di qualita ambientale, garantito dal buon
funzionamento delle varie strutture presenti nel territorio. B’ di tuita evidenza che un

aspetto sgradevole sia visivo che olfattivo delle acque allontana gli utenti e

compromette [’economia turistica del porto.
11 Piano Regolatore Portuale sara realizzato secondo un programma di attuazione
. suddiviso in tre fasi:
1" Faée di attuazione: comprendente il salpamento delle opere esistenti, la realiz-
zazione di circa 50 m dell’opera foranea, la zona di raccordo

tra ’opera foranea e il piazzale, la banchina di riva

I’escavazione dei fondali.
Con la realizzazione delle opere suddette, la funzionalitd
Y

minima del porto & assicurata da uno sviluppo di circa 130 m

di banchine e uno specchio acqueo di circa 5000 mq.
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2" Fase di attuazione:

3" Fase di attuazione:

comprendente 1l completamento della diga foranea, la

?é;ﬂjzzazio-r-l'é '- del piazzale operativc;, | mla riqualifica ed il
completamento dello scalo di alaggio con anmessa
escavazione, riqualifica del molo sottoflutto e realizzazione
del parcheggio, compresa la formazione dell’opera a gettata a
presidio dello stesso. Le opere portuali saranno completate
con la realizzazione dell’edilizia portuale e degli arredi.

Con la realizzazione delle opere di cui sopra, il porto, dal
punto di vista della funzionalita marittima, & completo, con le
seguenti caratteristiche funzionali:

- .sviluppo banchine 168 mq

- specchio liquido protetto 7100 mq

- edilizia portuale 376 mq

comprendente la realizzazione ed il completamento dj tutte le
opere ed impianti previsti dal P.R.P., e precisamente la
realizzazione delle briccole di accosto delle unita porta acqua,

Pattracco aliscafi di linea, la collocazione in opera dei pontili



‘!

galleggianti, gli impiantj tecnologici e quelli di salvaguardia

amb_ientale e tutte le opere di finitura.

Con la definizione delle opere di cui sopra, il porto resce ad
assolvere alle esigenze funzionali sia della marineria locale,
sia del turismo mautico da diporto, sia dello sviluppo delle
attivita turistiche connesse con 1’attracco per gli aliscafi di
linea, ed infine a consentire ’ormeggio rapido delle unita

porta acqua.
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6 - CONCLUSIONI

In relazione agli argomenti trattati in precedenza e alle valutazioni espletate, si
evince che I’intervento proposto dal Piano Regolatore Portuale si puo considerare, attesa
la situazione dei Iuoghi, come il ripristino funzionale delle strutture portuali preesistenti,
danneggiate dalle mareggiate.

In tale ottica, la scelta della localizzazione del porto & stata imposta dallo stato di
fatto, in quanto insistente su un’area costiera gii alterata dalla presenza di strutture
marittime (approdo esistente) danneggiate, ad oggi scarsamente utilizzate e che versano
in tale condizione-da circa un ventennio.

In generale, per la realizzazione di una struttura portuale, soprattutto se turistica,
¢ sempre preferibile il riuso di aree portuali dismesse o semi-dismesse, affrontando i
problemi di riqualificazione ed adeguamento funzionale delle strutture di un porto
esistente, in quanto tali interventi consentono di limitare. le alterazioni del litorale gia
antropizzato.

Infatti, dal punto di vista deil’interferenza delle strutture previste dal P.R.P. con
I’ambiente costiero, attesa la natura e Io stato del litorale circostante e 1’esistenza della

struttura portuale danmeggiata, sono da escludere impatti negativi del P.R.P. suila




morfologia costiera e I’impatto con 1l litorale circostante & notevolmente limitato anche

rispetto agli aspetti!‘lié.éatvi. all’unpatto visivo e paesaggistico.

Con la realizzazione del porto, il tratto di costa di Scalo Galera interessato dagli
interventi previsti dal P.R.P. sara valorizzato senz’altro positivamente dalla riacquistata
funzjonalita dello stesso porto, insistente peraltro in un tratto di costa gia antropizzato,
edificato e con collegamenti stradali al centro di Malfa.

In bgse a tutto cid, si pud facilmente ipotizzare che i prevedibili impatti saranno
positivi sui seguenti “ricettori™: vandzzazioneAdeI patrimonio storico, archeologico e
naturalistico, con I’incremento della domanda turistica, aumento del reddito e
dell’occupazione del contesto socio-ecomomico locale, con 1’incremento deﬂ’offer;a
turistica, accresciuta disponibilitd portuale, con conseguente aumento controllato della
stessa ricettivitd del bacino diportistico e del traffico da diporto. Potrebbero essere,
invece, di tipo negativo, ma tuttavia scarsamente rlevanti, data la dimensione contenuta
dell’intervento, gli impatt%' sullo specchio acqueé e sui fondali, causati da sostanze
organiche contenute nelle acque reflue dei natanti, inquinanti chimici, carburanti,
vernici antivegetative, vemici antisalsedine, detergenti per lavaggio imbarcazioni,
residui galleggianti, sostanze plastiche, olii e grassi delle imbarcazioni, ma grazie alle

norme rigide contenute nell’apposito Regolamento d’Uso de] Porto, descritto-al § Fasi
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d’attuazione e norme tecniche speciali, il prevedibile mmquinamento idrico sara ridotto al

minimo e contenuto, ricorrendo ad idonee misure mitigative ed a precise regole di tipo

descrittivo, e comunque tali impatti saranno di tipo prettamente stagionali.

- Le dimensioni del porto e la capacitd ricettive dello stesso impongono una
drastica limitazione agli utenti, in tal modo si garantisce la sostenibilits ambientale
dell’intervento di realizzazione del Piano Regolatore Portuale.

Per quanto riguarda i collegamenti stradali e le dimensioni del porto previsto dal
progetto di P.R.P. sono tali che la situazione esistente & soddisfacente alle necessita
attuali e future del porto.

- - In merito all’interferenza visiva della stessa struttura nei confronti de]l’abitateo,
in considerazione della morfologia del sito, e dato che le zone urbane si trovano ad una
quota altimetrica elevata rispetto afla stessa struttura portuale, quest’ultima non pud
considerarsi causa di alcun “effetto schermante”.

Per quanto concerne la fattibilita economico-finanziada del progetto di P.R.P,, il

relativo studio di settore, al quale si rimanda per eventuali approfondimenti, ne ha

verificato, attraverso la tecmica dell’analisi dei costi-benefici, I’effettiva realizzabilita,
anche in considerazione che il Comune di Malfa, in assenza di un porto funzionale,

satebbe penalizzato sia per la mancanza dell’attracco dei mezzi di linea, che




comporterebbe il mancato sviluppo delle presenze turistiche, e sia perché Malfa

resterebbe esclusa”dali“e;omtte;iel dlporto nautico naziz);lale ed internazionale,
attualmente in notevole espansione nelle Isole Eolie.

Dal punto di vista normativo, atteso I’uso turistico delle previsioni del P.R.P. (77
posti barca complessivi, di cui 63 ad uso esclusivo del diporto nautico) e le dimensioni
contenute del bacino pertuale, il porto non & da sottoporre a giudizio di compatibilitd
ambientale da parte del Ministero dell’Ambiente, a1 sensi del D.P.R. 12.04.1996,
concernente disposizioni in materja di valutazioni di impatto ambientale.

A tal proposito, la Giunta Municipale di Ma;lfa, con apposita delibera n. 252 del
17.09.1998 ha classificato l’arfaa portuale. con: “destinazione mdstico-diportisticzi”
(AIL1L).

Dal punto di vista idraulico-marittimo, il lay-out proposto come Piano
Regolatore Portuale rispetto alla situazione attuale, in relazione al regime del moto
ondoso incidente il paraggio di Scalo Galera e alla pénetrazione del moto ondoso
all’interno deilo specchio liquido, comporta una notevole miglioria sullo stato di ridosso
e di funzionalita del porto stesso.

In particolare, per le mareggiate aventi direzione sottocosta compresa tra NNE e

NE, che rappresentano quelle piii pericolose per la. giacitura. dell’imboccatura pdrtuale,
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con la copfigurazione del P.R.P., si ha una riduzione del moto ondoso di circa il 40%

rispetto alla situazione attuale, anche se lo stato di a'g;i;a.?:.i;)ﬁe mresit‘iuo all’interno del
porto & tale che nella stagione invernale, in presenza di mareggiate di notevole intensita,
soltanto’ una parte dello specchio liquido potra essere funzionale; cid in armonia alla
considerazione che in realta le opere previste dal P.R.P. non sono altro che il minimo
indispensabile per garantire nella stagione estiva un ridosso alle imbarcazion; da diporto
€ un ricovero per qgelle da pesca.

Nella stagione invernale le imbarcazioni stanziali presenti entro il porto, in
presenza di mareggiate di lunga intgnsitd; dovranno essere alate sugli scali di alaggio o
nel piazzali.

La dstrutturazione del porto infatti, come gia detto, garantisce un livello di
sicurezza tale da assicurare la ricettivith necessaria sia alle imbarcazioni da pesca, sia
alle imbarcazioni diportistiche, soprattutto nel perjodo estivo.

La previsione di un porto, avente caratteristiche funzionali non volte soltanto al
turismo stagionale, ma una funzionaliti al riguardo del ridosso anche nella stagionale
invernale, avrebbe comportato la necessiti di prevedere opere foranee di sv?'luppo d1

gran lunga superiore a quelle previste nel P.R.P., con effetti sicuramente negativi,



'—_———‘

soprattutto dal punto dal punto di vista economico, come previsione di costi, e cid

avrebbe sicuramente penalizzato Iiniziativa e la realizzabilita stessa del porto.

Tecnicamente la situazione planimetrica prevista pud consentire uno sviluppo
- del porto, della funzionaliti operativa ¢ della sua capacita ricettiva, a seguito di mutate
esigenze future (aumento della domanda dei posti barca per le unita da pesca e da
dipoﬁo), che, allo stato attnale, non sono facilmente prevedibili, né tantomeno richieste
dall’ Amministrazione Comunale di Malfa.
I P.R.P. proposto e adottato dall’Amministrazione Comunale di -Maifa &
rispondente alle esigenze attuali e riesce a soddisfare ]la domanda di posti barca del
- - periodo estivo; la configurazione prevista delle banchine e dei pontili consente di
sfruttare al meglio lo specchio liquido ridossato pur garantendo un adeguato spazio p;r
le manovre di accosto.
Il porto sara corredato con immovativi impianti di proteziome ambientale
consistenti in: un impianto spurgo olii esausti, acque nere e di sentina, direttamente
dalle imbarcazioni, un impianfo di trattamento acque di sentina, un impianto per

I’accumulo degli olii esausti in opportuni serbatoi separatori, un impianto per ricircolo e

filtrazione delle acque di lavaggio e di un impianto autonomo per il trattamento dei
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reflui di natura organica provenjenti dai servizi igiemici del porto, risultando, cosi,

rispondente ai dettami della compatibilita ambientale.

Infine, con la realizzazione delle opere previste dal P.R.P., aspetto estetico del
- tratto di costa subird un notevole miglioramento e il porto diventert un elemento
positivo di identificazione del litorale di Malfa.
1! progetto di Piano Regolatore del Porto & costituito dai seguenti allegati:
All. 1 -Relazione
All. 1.2 - Studio di impatto ambjentale
All. 2.1 - Corografie
All. 2.2 - Rilievo topografico e batimetrico - scala 1:500
All. 2.3 - Planimetria stato attuale - scala 1:500
All. 3.1 - Planimetria Piano Regolatore del Porto - scala 1:1.000
All. 3.2 - Planimetria Piano Iiegolatore del Porto - scala 1:500
All. 3.3 - Planimetria di raffronto “Opere Esistenti - P.R.P.” - scala 1:500
All. 3.4 - Planimetria Piano Regolatore del Porto con indicazione dei materiali
previsti per la realizzazione dell’opera - scala 1:500

All. 3.5 - Planimetria Piano Regolatore del Porto con indicazione degli impianti

._'t‘_:

ed opere di mitigazione ambientale - scala.1:200
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All.

4.1

- Sezjoni tipo - opera foranea - banchine

All

All

All

All

4.2

4.3

4.4

4.5

7.1

7.2

7.3

74

9.1

9.2

9.3

AlL10.1

AlL10.2

- SCZiOHl:‘Eipo i scalo di alaggio

- Particolari costruttivi e di arredo

- Edilizia Portuale

- Particolari interventi di mitigazione ambientale

- Vincoli gravanti sul territorio comunale di Malfa - Isola di Salina

- Relazione geologica

- Studio idraulico-marittimo e verifica dell’opera a gettata — relazione
- Studio idraulico-marittimo — e verifica déll’opera a gettata — figure
- Studio idraulico-marittimo — ¢ verifica dell’opera a gettata — tabelle
- Verifiche di stabilita delle opere a gettata

- Document@one fotografica

- Piano Regolatore Portuale - 1 fase di attuazione - scala 1:500

- Piano Regolatore Portuale - 2* fase di attuazione - scala 1:500

- Piano Regolatore Portuale - 3" fase di attuazione - scala 1:500

- Opere previste nel P.R.P. — computo delle quantita

- Opere previste nel P.R.P. ~ computo metrico-estimativo
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- FIGURE RELAZIONE

Fig. 11~ Carta gealogica

Fig, 1.2 — Carta delle ;cclivité.

Fig. 13 — Carta geomorfologica

Fig. 1.4 - Carta utilizzazione del molo

Fig. 1.5 - Carta delle delimitazioni communal;
Fig. 1.6 — Carta degli insediamenti umanj € ritrovamenti archeologici
Fig. 1.7 — Carta della riserva naturale

Fig. 1.8 - Carta dei vindoli
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LEGENDA: f

1 La Portella - Abitaro
XIV-XIll sec. a.C. (cultura
lazzese). §

del
Mi-

2 Scro dei Cianfi - Abitaro
o | della cultura di Capo Graziano
§Eplape faro e del Milazzese XVII (o XVIN)
P X1V a.C,

3 Malia - Tamba della prima
etd did mctalli (seconda metd
del It millennio a.C,

4 Serro dell’Acqua - Fram-
ment greei VI - Vsec, a.C.

8 5. Marina Salina - Resti di
case yomane lunpo la spiaggia
- Ritravamenio di due colonne
romane - Tracee div necropoli
ellenistiche romane pib all'in.
terno.

B La Saling - Costruzioni o
ed ronana del pil ipico
«Opus reticularms. -

7 Crmirily Cramignarmn o
Capo - Sone ricardan rinveni-
menti di tombe romane sparse
¢ frammenti di ceramica roma-
na pel campi.
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B Valdichicsa - piccoli nuclei
agricoli di erd romana rappre-
sentati da frammenti ceramicr
sparsi.
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LEGENDA:

l:l Delimitazione area di prorezione.

Diclimitazione
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Scala grafica ridotra di
2,85 dall*originale con

scala 1:10.006
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TTTTTTTALLEGATI RELAZIONE
All 1 —Planimetria del porticciolo di Malfa esistente prima della mareggiata del
. 31.12.1979 (da “I Porti della Sicilia” — TASM)
All 2 ~ Malfa — Isola di Salina —Progetto dei lavori di riqualificazione ed adeguamento
delle opere forane, delle banchine, dello scalo di alaggio e dei fondali
dell’approdo di Scalo Galera — Voto C.T.AR. n. 18086 del 23.11.1990.
All 3 —Nota Amministrativa Comunale di Malfa per incarico redazione PRYP. n.
4668/98 del 19.06.1998.
‘ ) All 4 — Delibera Consiglio Comunale di Malfa adozione Piano Regolatore Portuale n.
- 46 del 29.06.1998.
All. 5 — Studio della penetrazione del moto ondoso.
| All 6 — Nota Amministrativa Comunale Prot. n. 6318 del 10.09.1998 richiesta pareri ai
sensi dell’art. 30 della LR. 21/85.
All. 7 - Richiesta del Sindaco con nota 09.10.1998 alla Prefettura di Messina per
convocazione di conferenza di servizi.
- All. 8 —Nota della Prefettura di Messina del 15.10.1998. per convocazione conferenza di

servizi per il giorno 21.10.1998.



T TTAIT9 = Verbale confereniza di servizi Preféttura di Messina sui pareri ai sensi dell’art.
30 della LR, 21:/85.

All. 10 —Prescrizioni Comando Zona Fari della Sicilia (Messina) sui segnalamenti
luminosi da prevedere nel porto. |

All. 11 —Delibera GM di Malfa n. 252 del 17.09.1998 su classificazione d’uso

turistico-diportistica del porto,




ALL. 1
PLANIMETRIA DEL POR‘I-'.ICCIOLO DI MALFA
ESISTENTE AL GIUGNO 1982

(DA “IPORTIDELLA SICILIA” -TASM)




Ay ISOLA SALINA, PORTO DI MALFA BUGNG 82)
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ALL. 2.

VOTO C.T.A.R. N. 18.086 DEL 23.11.1990



REPVEBILICA 1TALIANA

REGIONE SICILIANA
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ALL. 3
NOTA AMMINISTRAZIONE COMUNALE DI MALFA

PER INCARICO REDAZIONE P.R.P. N. 4668/98 DEL 19.06.1998 |



€0 M U N g . oI M A L F A

(PROV ., DI MESSINAI): -~ . .porto

S L et e ety o g - —

R ~,
C.A.P. 38050 I C.F. 81001030832

Frot. Gen. nvA32§£798 Addi, 19.06.98

Cggetta: Lavori di rigqualificazicne e d+ adeguamento delle
opere foranee delle banchine dello Scalo di alaggie
¢ dei fondali dell’approdo di Scalo galera =~ Malfa,

A1l Esimio
Ing. Francesco Giordano
FPalermo

Per dars ultariore saguito aT progatta in oggetts.
indicato, si chiede alla S.v. di radigera gili elaborati
riguardanti i1 Pianc Ragelators Portualas comprandante e
opere prevista nel progettse generale in aggetto, ‘

-La. destinazicne delle apers partuali dovrai assere
pravalentemente turistica e ¢i®d in armonia con Ta vocaziona
ecanomica o socialse. del Comune che sempre pid si va -
atfermando.

Si auspica, atteso lo spirite di collatorazione che ha -
animatae i rapgporti tra Ja S.V. a quasta Amm.ne, dj far
pervenirs con urgenza quanto richiestq, anche in
considerazione che per mancanza di fondi lo scrivente aveva
richiesto a norma delil’art. 30 delia L. 21/85 la
cellaboraziane delT’Ufficio dal Gania Civile Q0Q,.MM., di
Palermo 1a redazionea dal Pianoc Regelatore Portuals.,

IT predetto Ufficic con nota n. 50932 del 18..06.98 ha
comuricaro che- per 1a redazicne del P R.E.. & necessarig
sviluppare una sarie di studi e di indagini prelimimari da
atfidare a liberi professionisti o sceiata d+ Ingesgneria.

Atteso che il Progetto Generale di che trattasi potri
esseres nella sua configurazione rispondente alle necessiti dj
questa Amar.ne, immediate e future, & che 1 progette contiene:
al suo interno vari studic per ia redazions de] P.R.F., cosi
come precisato nella suddetta nota delT'UffFicic del Gemio
Civile QQ.MM. di Palermo, lo scrivente con la presente; al
fine di portare avanti 1'iter progettuslie ed auspicando la
realizzazione delle cpere praviste nel progettes da Lei
redatto, Ta invita ad integrare gli atti e: ¢1'i studi
progettuali al fine di far coinciders iT progetto generale
comr i1 F.R.P. g7 Mx] fa.



In attesa di urgente o cortess posifivo riscontro si

inviane disti saluti.

e s




. ALL. 4
DELIBERA CONSIGLIO COMUNALE DI MALFA

ADOZIONE P.R.P. N. 46 DEL 29.06.1998



REGIONE SICILIANA - Comungdi....... MALFA...ooocereeneersrcrermene (HOVorr ...}

Copia di deliberaziope del Consiglio comunale

v

N.....28.....def Reg. OGGEITO: ADQZIONE PIANU REEGOLATORE DEL PORTO.

Oalg.......e8..96. 38

. atto ventinove i
L'anno millenovacantonavant. ... eeeeeesssecnsy [ GIOMGuuiriiracrienruemme sreiveernans.. Q8 MBEE lelugno

alle ore...... L8420, & sagusnti, nella 2olita sala delie adunanze consiliari del Comune suddatia.
Alla convgeazions in session®.................... Ordinaria/urgente, ¢he & stata partecipata ai Signari Consiglieri & norma di
legge, risuitanc all'appello nominale:

CONSIGLIERI Presena | Asseny CONSIGLIER! Preeant | Aszanti
Sangiole Luciano P Caravaglio Giusepps . A
Virgona Mario B Rando Antonella P
Di Giargio Antonio by
Di Lesa Lidia P
Marchetta Gaetano b \
Cafarella Antenino P |
Alizzi Caterina P
Saottila: Basile B
Cincotta Lozenze A
Ristuccia Rita Monica Al

_;ssagn ati . :LZ ..... Fra gli assentt sono giustificati (A, 173 Q.R.ELY, i signori consiglieri: ] Sresenti n9
i carica m.12..... i Assenti M....3......
Risultato che-gli Intervenut] sona in numera fegale: .
— Fresiade-il S|gnursa‘ngmlanunan° RO ¢ =11 111 qualltt:d!EEESLder%t&
— Partecipa. il Segratario: Comunale- Signor.... §@Rraine--Cakad e P— la seduta-&..Bubblica.....
= NOITITIEL SCTULBIOTE | SIGMOTE: . . vevverssrersresemseseassmssimessasssansmssssersbasansaetsssab st Eas ISt e e s A LR e SRR EE ey S s s R 200

il Prasidentedichiareapserta:la:discussione sul'argemerta in cGgsttc regolatmenteiscritto all'craing:det gorno.

Partecipa alla seduta il Simdaco Ciampi Virgilio.



| PARSRI PREVISTI DALL'ART. 53 DELLA L. n. 142/90 RECEPITQ
+ e DARK'ARTI~ L, "COMMA L, DELLA L.R. m. 18751,

L e e T T

T

8i esprime parere favg per quanteo di competenza, in

L'ADDETTO -

81 esprime parere

Yole, sotto il profilo di legittimi-~
td, espresso da i

a Comunale, :

L SEGRETARIO COMUNALE

Relaziana il Presidenta,

IL CONSIGLIO COMUNALE _ )
VISTA 1a proposta di deliberazione Sopra riportata all'og -
getao;

- VISTI i pareri espressi sulla predetta proposta di
deliberazione ai sensi dell'art. 53 della L.R. n. 142/90
recepito dalla L.R. 1. 48/91, art. 1, comma 1°: .

RITENUTO che la predetta propesta @ meritevole d4i
apBrovaziona: o

VISTO il vigenta Q.A.EE.LL.;

Con n. 3 voti favereveli su n. 9 Conaiglieri presenti e
vatanti resi ed accertati nei modi di Legge,

'Delibera
1) Di approvare: la proposta di deliberaziocne sopra riportata
ralativa all'argomento @i eui in oggetto corredata. dai pareri
sl di assa apposti ai gensi dell'art. §3 della L. n. 142/90. ,
recapito dalla [L.R. n. 48/91 art.1, che unitaments al
Rrasente deliherata costituiscs l'inters atto deliberative.

2) La presente deliberaziane viane-dichiafata.immadiatameut&
esacutiva con voti unanime e <on separata voiazione.
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Proposta di deliberazione da sottoporre al Consiglio Comunale, su
iniziativa dell’Amm.ne comunale, concernente il seguente™ogegetto:

"adozione Pianc Regolatore del Porto'.

PRESO ATTO che la redazione del Piano Regelatore del Porto di
Malfa rientra nelle competenze comunali, ai sensi dell’art. 30
della L.R. n, 21/85 ¢ successive modifiche ed integrazioni;

RITENUTO che per la elaborazione del Piano R.B. il Comune pud
avvalersi della prestazione professionale di tecmici
specializzati, ai sensi dell’art. 30 della sopra richiamata lezge
rTegionale;

CONSIDERATO che 1'Ing. Giordano Francesco di Palermo, su incarico
dell’Aamministrazione comumale, ha gid redatto il praogetto tecnico
generale per i lavori di rigualificazione ed adeguamento delle
opere foranee delle banchine dello Scalo di alaggio e dei fondali
dell’approde di Scalo Galera di Malfa, giusto incarico conferito
can delibera di G.M. n. 139 del 06.04.1990;

- . -

PRESCO ATTO che le previsioni del progettoc tecnico generale
coincidono con queile del P.R.F. e che, pertanto, si & reso
vantaggiosc ed opportunc per l'Amministrazione comunale far
redigere il P.R.P. al medesimo professionista di certa
specializzazione in materia;

VISTA la delibera di G.M. n. 179 del 26.06.1998 conm la quale &
stato conferito incarico all'Ing. Gierdanc Francesco di Palermo
per 1l'approntamenta degli elaborati progettuali per lz definizione
del Pianc Regolatore del Ports di Scalo Galera di Malfa;

VISTQ il Piano Regolatore del Porto di Scalo Galera di Malfa
redatto dal citato professionista e presantato & gquesdta
Amministrazione per le valutazioni ed adoziome di competenza;

RITENUTQ che le previsioni del Piano di che trattasi, Fermo

restando il rispette delle strutture esistenti che: vengomo

viqualificates nel gquadro delle ristrutturaziomi proposte, sono
3
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rispondenti alle scelte dall’Amministrazione comunale e risultano
- esgere rispondenti alle reali esigenze, sia prettamente turistiche
- sia sotto il profilo della morfologxa e consistenza delle apere
- rispettivamente occorrenti, sia sotte il profilo della sicurezza e
noeemrg g sottoT il TprofiloTdegl T arrediT portuall f{edilizia portuale,
piazzale parcheggi, scalo d1 alaggio, servizi ecc. }, 1l tutto
illustrato negli atti ed elaborati costituenti in Pianc medegsimo;

”

L

: RITENUTO opportuno adottare«i]l Piano Regslatore del Porta sul
quale si dovranno acquisire tutti i necessari pareri comsultivi
previsti dall’art. 30 della L.R. u. 21/85 e successive modifiche

- ed integraziconi, ed in particolare dei seguenti Enti ed Organismi:
— Ente Ferrovie dello Stato;

- Comando Militare Marittimo Autcnomo della Sicilia, ufficia
Demanio;

- Ufficio del Genio Civile per le OQ.MM. di Palermo;

- Comando zona fari dglla Sicilia di Messinaj

- Circose¢rizione ddganale-di Messina;
%
~ Comando Prov.le dei VV.F. di Messinaj;

, — Capitaneria di Porto di Messina;

- VISTE le legzi nazionali e regionali che regolano la materia
urbanistica- di che trattasi ed, in particolare, l'art. 30 della
- L.R. n. 21/85 e successive modifiche ed integraziomni;

VISTO il vigemte O.A.EE.LL.,
PEROPONE

1) La superiore premessa farma parte integrante e SUStanZlale del
- presente arto.

2) DI ADOTTARE, come con il presante atto si adotta, il progetto

di Piano Regolatore del Porte di Scalo Galera di Malfa, redatto

dal Dr. Ing. Gisrdano Francesco di Palermo.

x

pAL.
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- 3) DI DARE ATTO che sul progettc di Piano Regolatore gdel Porta
si dovranno acquisire gli obbligatori pareri comsultivi
- previsti dall’art. 30 delle L.R. n. 21/85 o Sucecessive
- N + modifiche ed integrazioni, ed im particolare dei seguenti Enti
- ed Organismi:

- Ente Ferrovie dello Stato;

- Comando Militare Marittimo Autonomo della Sicilia, ufficio
Demanio;

- - Ufficio del Genio Civile per le QU.MM, di Palermo;
- = Comando zona fari della Sicilia di Messina;
- Circoscrizione doganale di Messina;
- Comando Prov.le dei VV.F. d&i Messina;
— Capitaneriaz di Porto di Messinaj
4} DI DARE ATTC che i} progetto di Piano Regolatore del Porto di
Malfa gard trasmessc per 1’approvazione all’Ass.to Reg.lea

Territoric ed Ambiente, sentito il Consiglio regionale
dell’urbanistica.

5) DI DARE MANDATQC al Sindace per eseguire tutti i pecessari atti
istruttori a] buon esito della pratica,

- 6) Di dichiarare il presente atto immediatamente eseguibile per
- motivi amministrativi e 41 urgenza. '

S

<+

EROPONENTE = . N
*1V. Ciampi :
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1 - STUDIO DELL’AGITAZIONE ONDOSA ALL’INTERNO DEL PORTODI

MALFA SCALO GALERA NELL’ISOLA DI SALINA

La presente relazione descrive lo studio della diffrazione e delle agitazioni all’interno
del porticciolo di Scalo Galera, comune di Malfa, nell’isola di Salina al fine di deteMe le
caratteristiche dello stato di agitazione nello specchio liquido ridossato, nella configurazione
attuale fig. 1.1 ed in quella del Piano Regolatore Portuale, che prevede due fasi di attuazione
(figg. 1.2 e 1.3).

La diffrazione consiste in quell’insieme fenomenologico conseguente alla propagazione
delle onde in base a leggi che non seguono quelle ldella propagazione rettilinea nei mezz
omogenei, secondo i dettami dell'oftica geometrica.l

Occorre preéisa.re- che il fenomeno della diffrazione si manifesta in modo sensibilmente
apprezzabile solo se le onde inc.(;ntrano un. ostacolo capace di limitare I’estensione utilge dei
fronti a dimensioni dell’ordine della lungﬁezza d’onda.

L’esame teorico della diffrazione del moto ondoso viene, com’é noto, condotto.con gli
stessi metodi elaborati per lo studio degli analoghi fénomeni nell'ottica e nell’acustica.

Il fenomeno della diffrazione pud essere, infatti, spiegato con il seguente principio di
Huygens-Fresnel.

"Sia S una sorgente puntiforme ed s una superficie éhiusa. che la contiene in cut ogni
elemento dA diviene a sua volta sorgente di onde elementari che, con opportune intensitd e
fase, si propagano in tutte le direzioni".

Cid, ovviamente, comporta che in un punto posto al di fuori della superficie s,
I'intensita della. perturbazione che vi giunge ¢ la risultante dell’interferenza. di tutte le onde

elementari emesse da ciascun elemento di s; allorquando, in particolare; la superficie s sia una

superficie d’onda, le diverse onde elementari risultano in fase.

1



Ove, per ricondurre subito il discorso al problema delia diffrazione, vi sia un ostacolo

che taglia la superficie s, in un punto al di firori di essa perverranno solo le onde elementari

emesse dalla porzione di s non intercettata dall’ostacolo.
Ogni punto del fronte che avanza deve, pertanto, essere considerato come il centro di

una perturbazione secondaria che si dirama in tutte le direzioni.
Ia successiva configurazione assunta dai fronti d’onda, dopo un intervallo finito di

tempo, nasce dall’inviluppo delle suddette perturbazioni secondarie.
Allorquando un treno d'onde supera un’opera foranea, accade che un’aliquota di

energia posseduta dal treno d’onde incidente si propaga a tergo dell’ostacolo. Ove cid non

fosse, infatti, nella zona di ombra si avrebbe la calma assoluta.
L’aliquota dell’energia riflessa dall’opera dipende, invece, dalla geometria della stessa

e, mentre per opere con parete. verticale pud assumersi un coefficiente di riflessione compreso

’ &
tra 0,90 e 1, per strutture del tipo a gettata & sufficientemente realistico assumere per il

-7 coefficiente di riflessione il valore di 0,50+0,30.
Lo studio della diffrazione, nel senso pitl generale del termine, affronta la valutazione

delle caratteristiche del moto ondoso sia nella zona di riflessione dello stesso, sia nella zona

protetta a tergo dell'ostacolo.
La conoscenza dell’agibilita e dell'affidabilita del dispositivo portuale implica quindi un

approfondimento dello studio del fenomeno di che trattasi, la cui soluzione & stata posta sotto

forma di grafici e tabelle dal Wiegel nel caso di ostacolo rettilineo semidefinito e perfettamente

riflettente che si erge su profonditd costante.
Nell’ipotesi di linearizzazione delle equazioni del moto ondoso irrotazionale in seno ad

una massa di fluido perfetto eintroducendo le seguenti condizioni ai [imiti:

1) pressione nuila in-superficie;




2) fondo fisso e impermeabile, in modo che non vi siano apporti di liquidi al o
fdndo; |

3) frangionde impermeabile e di geometria nota, anche in termini di capacita di
riflessione dello stesso;

4) proprieta additiva del potenziale, in modo che il potenziale totale sia la somrﬁa
di quello dovuto all’onda diffratta e di quello dell’onda incidente;

5) assenza di frangimento;

il fenomeno é retto dalla seguente nota equazione di Laplace scritta in coordinate

cilindriche (r, a, z) con origine nella testata dei frangiflutto:

55D 8 50
& e r& &

0 . ‘ (1.1)

essendo F la funzione potenziale, 1a cui espressione pué scriversi:

®= g(ra)coshK(h+z)e™’ | : (1.2
con: .
s-=frequenza angolare 2p/T

K =numero d’onda = 2p/L

h = generico valore della profonditﬁ

essendo f (r,a) una. funzione complessa dipendente solo dalle coordinate planimetriche

del punto e non deila quota z:

1l problema viene cosi ridotto ad un problema piano dove la funzione incogpita. f (r,a)

puo essere determinata in base alle condizioni al contorno, risolvendo la seguente equazione di

Herlmhotz:

A, +K2$ =0 (13)

Nella suddetta equazione, compare una.funzione complessa; la: cui espressione fornita:

da Sommerfield per I’ ottica, fu estesa-da.Penney e Price alle:onde liquide monocromatiche:

3




La soluzione della suddetta funzione compiessa richiede ’uso degli integrali di Fresnel

e l'introduzione di variabili ausiliarie.

Il modulo della finzione complessa in parola fornisce il valore del coefficiente di
diffrazione, avendosi, infatti:

Blr.a)-ot-=

n=g¢(m)'e{ d | (1.4

L’altezza d’onda diffratta risulta, appunto, proporzicnale a quella incidente attraverso il
modulo di una fimzione complessa ed é sfasata rispetto all’onda incidente di una quantita che

dipende dall’argomento della funzione complessa stessa f (r,a).



2 - CONSIDERAZIONI CONCLUSIVE

Utilizzando il modello matematico esposto, con Pausilio di un software specifico, si €
studiato lo stato di agitazione nello specchio liquido del porto di Malfa, Scalo Galera, nell’isola

di Salina.
Oltre alla configurazione attuale lo studio & stato esteso alla configurazione relativa alla

prima fase di attuazione ed alla configurazione definitiva del piano regolatore.
Si sono, prese in esame le caratteristiche ondose dedotte dallo studio idraulico-

marittimo redatto preliminarmente al progetto dei lavori di riqualifica di Scalo Galera.

Precisamente, si sono considerate le onde aventi direzioni di 315,00° N, -337,50° N,

B 360,00° N 22,50° N e 45,00° N ed i periodi di 6, 8 e 10 secondi.
11 modello & stato applicato alle tre situazioni suddette riportate nelle figg. 1.1, 1.2 e

1.3.

In prestabiliti punti significativi dello specchio acqueo portuale & stato determinato il
coefficiente di altezza, definito dal rapporto tra ’altezza dell’onda puntuale e-quella dell’onda
incidente; tali punti, inoltre, sono stati interpolati per la determinazione delle curve di

isoaltezza, nelle quali & costante il rapperto tra ’aitezza dell’onda puntuale e quella dell’onda

incidente.
Nelle figure 1.1, 1.2 e 1.3 sono, inolire, indicate tre zone in cui si sono valutati i

coefficienti di altezza e le relative altezze d’onda riportati in tab. 2.1, per facilitare il confronto

tra le diverse configurazioni.
Nei grafici da fig. 2.4 a 2.18 sono riportate le curve di isoaltezza ottenute

dall’interpolazione dei dati numerici calcolati per le cinque- direzioni di proveﬂienza e per i
periodi di 6, 8 e 10 secondi, relative.alla configurazione attuale; nei grafici da.2.19 2 2.33 sono.

riportate le curve di isoaltezza relative alla prima fase di attuazione del PR.G. del porto;
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infine, nei grafici da 2.34 a 2.48 sono riportate le- curve di isoaltezza relative al P.R.G. del
porto.

Da un esame dei risultati dello studio idraulico-marittimo si evince che le condizioni
ondametriche sottocosta presentano caratteristiche meno gravose rispetto a quelle utilizzate
per lo studio della diffrazione.’ |

Nella tab. 2.2 sono riportate tali condizioni ondametriche sottocosta, per i tempi di
ritorno di 5 e 10 anni, per le diverse direzioni foranee di provenienza.

Quindi, si & provato il modello matematico con 1"ausilio del medesimo sofiware,
utilizzando le caratteristiche ondose di tab. 2.2.

Nelle figg. da 2.49 a 2.56 sono riportate le cﬁrve di isoaltezza per la configurazione
attuale, per le condizioni ondametriche sottocosta ;liltab. 2.2 ; nei grafici da 2.57 a 2.64 sono
riportate le curve di isoaltezza relative alla prima fase di attuazione del P.R.G. del porto ;
quindi, nei grafici da 2.65 a 2.72. sono riportate le curve di isoaltezza relative al P.ILC‘: del
porto.

Infine, in tab. 2.3 si sono valutati i coefficienti di altezza e le relative altezze d’onda
nelle tre zone indicate nelle figure 1.1, 1.2 ¢ 1.3.

Dal confronto tra la. precedente tab. 2.1 e la tab. 2.3, quest’ultima relativa alle
condizioni ondose sottocosta, risultano miglioramenti pari anche al 50 %, in particolare per la
configurazione dél Piano Regolatore Portuale. |

Dalle risultanze degli studi eseguiti si evince che lo stato di agitazione all’interno del

porticciolo Scalo Galera.é compatibile con il tipo di attracco di che trattasi.




" T TVALORI DEI COEFFICIENTI DI ALTEZZA E RELATIVE ALTEZZE D’ONDA H (m)

CONFIGURAZIONE I° FASE DI P.R.G. DEL PORTO
ATTUALE ATTUAZIONE
condizioni _
ondametriche zonal | zona2 | zona3 |zonal| zona?2 | zona3 | zonal | zona 2 | zona 3
T=6s IKi .05 20 45 .05 15 40 02 .05 07
1 |[H=210m |[Hi 1 42 .95 11 32 .84 .04 J1 15
Dir =315.00
T=6s Ki 10 25 .70 .05 25 35 .02 .08 15
2 |H=230m |Hi 23 58 1.60 12 58 1.27 .05 A8 35
Dir= 337.50
- T=65s Ki 10 40 1 25 40 1 .05 .05 .15
3 [H=230m |Hi 23 .34 2.30 .58 84 2.30 A2 12 33
Dir= 360.00 ©
T=6g Xi .20 .60 1 25 85 1 10 20 .50
- 4 |[H=220m |Hi 44 1.32 2.20 .35 1.87 2.20 22 A4 1.10
- Dir=22.50 '
T=65 Ki | 40 | 80 1T | 35 | 80 | 1 15 | 30 | 50
5 ' H=250m |Hi 1.00 2.00 2.50 .88 2.00 2.50 38 75 1.25
Dir=45.00
T=8s Ki .05 A5 45 05 15 35 .05 .05 15
6 |[H=3.00m |Hi .15 45 1.35 A5 A5 1.05 A5 A5 A5
Dir=315.00 ) ) '
T=8s Ki .05 .30 50 05 20 .50 .05 .05 15
7 H=340m [Hi 17 1.02 . 1.70 A7 68 1.70 17 17 51
Dir=337.50 '
T=8 s Ki 10 25 .85 .10 30 1 05 15 25
8 |IH=350m [|Hi 35 .88 2.98 .35 1.05 3.50 18 53 .88
Dir=360.00 '
T=83s Ki 20 .60 1 25 .70 1 .10 25 40
- 9 [H=3.60m |Hi 72 2.16 3.60 .90 252 3.60 36 90 1.44
Dir=122.50
T=8s Ki .40 .60 1 35 70 1 15 30 .50
10 | H=4.20m |Hi 1.68 2.52 4.20 147 | 294 | 420 .63 1.26 2.10
Dir=45.00




CONFIGURAZIONE I° FASE DI ATTUAZIONE P.R.G. DEL PORTO
ATTUALE '
condizioni

ondametriche zonal | zona2 | zona3 |zona 1| zona2 | zona3 | zonal | zona?2 | zona 3

T=10s___[Ki | 15 | 15 | 45 | 15 | 15 | 35 | 05 05 | .10
11/ H=470s |[Hi 71 71 2.12 71 71 1.65 24 24 A7

Dir=315.00

T=10s Ki 15 135 .50 15 15 50 .05 .08 15
12 [H=580m |Hi .87 .37 - 2.90 87 .87 2.90 .29 46 87

Dir=337.50

T=10s Ki 25 25 .85 20 A0 1 A5 25 25
13 |/H=585m |Hi 1.46 1.46 497 1.17 2.34 5.85 .38 1.46 1.45

Dir=360.00 : )

T=10s Ki 40 .60 1 35 .70 1 30 40 .50
14 H=540m [Hi 2.16 1.30 5.40 1.89 3.78 | 5.40 1.60 2.16 2.70

Dir=22.50 :

T=10s Ki 40 160 1 40 .70 1 25 .35 .50
15 H=490m |Hi 1.96 2.94 4.90 1.96 3.43 4.90 1.23 1.72 2.45

Dir= 45,00

Ki valore percentuale del coefficiente di penetrazione dell’onda all’interno dello specchio liquido
Hi altezza effettiva dell’onda all’interno dello specchio liquido

Tab. 2.1




DIREZIONE

PERIODO DELL’ONDA

AL LARGO ALTEZZA DELL’ONDA SOTTOCOSTA
(gradi) DIREZIONE DELL’ONDA SOTTOCOSTA.
Tempo di ritorno Tempo di ritomo
5 anni 10 anni
T H DIR T H DIR
(s) (m) (gradi) (s) (m) (gradi)
337.50 8.60 3.97 346.66 9.69 5.15 348.23
360.00 8.56 4.15 25 9.80 5.54 1.11
22.50 7.75 3.35 14.82- 8.60 4,24 14.01
45.00 6.54 2.18 29.67 7.44 2.81 28.77

Tab. 2.2




VALORI DEI COEFFICIENTI DI ALTEZZA E RELATIVE ALTEZZE D’ONDA H (m)

- CONFIGURAZIONE 1° FASE DI P.R.G. DEL PORTO
ATTUALE ATTUAZIONE
condizioni '
ondametriche zonal | zona2 | zona3 |zonal| zona?2 |zona3 | zonal | zona2 | zona3
sottocosta
T=860s5 |Ki 20 25 .60 10 20 .60 .02 07 12
1 [H=397m |Hi 79 99 |- 238 40 .80 2.38 .08 28 48
Dir = 346.66
T=8.56s Ki 20 S0 10 15 40 85 .05 15 25
2 H=415m |Hi .83 2.08 2.91 .62 1.66 3.53 21 .62 1.04
Dir= .25 )
T=775s Ki 20 S50 1 20 .60 1 .05 25 40
_ 3 |[H=335m [Hi .67 1.68 3.35 .67 201 | 3.35 A7 84 | 134
Dir= 14.32 . :
B T=6.54 s Ki 30 50 1 .30 .90 1 10 357 50
- 4 [ H=2.18m |Hi .63 1.09 2.13 .65 1.96 218 | .22 76 1.10
B Dir=29 67
: T=9.69s Ki 10 20 50 10 25 35 05 15 15
- 5 |H=5.15m [Hi 52 1.03 2.05 .52 1.29 2.83 26 77 T7
Dir= 348,23 :
T=9.80s Ki 30 35 |. .80 25 40 1 A5 25 25
6 {H=454m (Hi 1.66 1.94 4.43 139 | 222 | 554 .83 1.39 1.39
Dir=1.11
T=3.66s Ki 55 65 |1 25 .65 1 10 25 .30
7 H=424m [Hi 2.33 2.76 424 1.06 | 2.76 424 42 1.06 1.27
Dir=14.01
T=7.445 Ki 20 .80 1 25 S0 | 1 10 30 S50 .
g8 [H=281m |Hi .56 2.25 2.81 70 2.53 2.81 28 34 1.41
Dir=28.77

Ki valore percentuale del coefficiente di penetrazione dell’onda ail’interno dello specchio liquido
Hi altezza effettiva dell’onda all’interno dello specchio liquido

- Tab. 2.3
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FOQRTO SCALO GALERA
CONFIGURAZIONE ATTUALE

| OIREZIONE DELL 'ONDA 315.00 N

T=6s

SCALE 1t 1000.

SIGMA PA

!

FIG. 2.4




FORTQO SCALO GALERA
CONFIGURAZIONE ATTUALE
DIREZIONE DELL 'ONDA 337.50.°N.

T=67¢5

STGMA PA.

:SCALE 1: 1000.

FIG.25




POATO SCALQ GALERA
CONFIGURAZIONE ATTUALE

.| DIREZIONE DELL'ONDA 360.00 N

T =65

'SCALE 13 1000.

SIGMA PA.

FIG.26 |




PORTO SCALQO GALERA
CONFIGURAZIONE ATTUALE

-| DIREZIONE DELL 'ONDA 22.50 N.

T =6 s

STGMA PA.

SCALE 1: 1000.

FIG. 27




POATO SCALO GALERA - ' 1 =6 s
- | CONFIGURAZIONE ATTUALE
| DIREZIONE DELL'ONDA 45.00 N. SCALE 1 1000.

SIGMA PA. FIG. 28




_ [ PORTO SCALO GALERA T =8 5
- | CONFIGURAZIONE ATTUALE — ——
_ | DIREZTONE DELL 'ONDA 315 N :SCALE It 1000.

 SIGMA PA , FIG. 2%



PORTO SCALO GALERA
- CONFIGURAZIONE ATTUALE
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PIANO REGOLATORE DEL PORTQ SCALO GALERA.
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ALL. 6

NOTA AMMINISTRATIVA COMUNALE

PROT. N. 6318 DEL 10.09.1998 RICHIESTA PARERT

AI SENSI DELL’ART. 30 DELLA L.R. 21/85 -




t\-_.__\
COMUNE DI MALFA
Provincia di Messina
P.IVA 81001030832 98050 MALFA
Prot. n. .4354 /Sett. Tecnico del ..52: 4. 48, . ' '
Prot. n.634/£./Gen. Addi 20, 8- 5

OGGETTO: Piano Regolatore del Porto di Scalo Galera di Maifa - Isola di Salina.

All’Ufficio del Genio Civile -
CQ.MM. di Palermo
Via Autonomia Siciliana, 8

90143 PALERMO

-

Alla Capitaneria di Porto di
98100 MESSINA,

Al Comando Militare Marittimo
Autonomo della Sicilia

Ufficio Demanio

Via San Rainieri

98100 MESSINA

Al Comando Zona Fari
Via San Rainieri’

98100 MESSINA

- Al Comando Provinciale dei
Vigili del Fuaco
98100 MESSINA .

Al Compartimento delle
Ferrovie dello Stato

Via Roma, 19

90100 PALERMO

Alla Circoscrizione Doganale

98100 MESSINA

Per I’acquisizione del parere di rispettiva. competenza, ai sensi e per gli effetti di quanto
previsto dall’art. 30 della L.R. n. 21/85 e successive- modifiche e integrazioni, si trasmette il
progetto di Piano Regolatore del Porto di Scalo Galera (Malfa).

IL SINDACO |/




o

L U Vg
.

c 0 M u N E ’ DI M A L F- A

(PROV. DI MESSINA).

C.A.P. 98050 C.F., 81001030832

Prot. Sett.le n. /25 del _ ©o2.i0.33
Prot., Gen.ls n. 4878 del ol.l0- 8%

Oggetto: Piano Regolatore del Porto di Scalo Galera di Malfa .
- Isola di sSalina.

366777 . Alla Prefettura di
98100 MESSINA

In relazione al progetto riguardgpte il Piano in oggetto
indicato per il quale, a seguito dell'approvazione dell'atto
consiliare n.46/98, esecutivo a norma di legge, quasﬁo Comune
ha attivato la procedura prevista dall'art.éo della L.R.
n.21/93 chiedendo i pareri di rito con l'allegata nota
prot.n.6318 del 10.09.98, si chiede a Codesta Spett.le

Prefettura di volers convocare una apposita conferenza di

"servizi al fine di potere attendere i citati pareri da parte

@

-degli Enti di cui all'allegata nota, ad esclusione del

Comando Zona Fari, il quale ha gii espresso il parere di

-

competenza favorevolmente.

8i fa presente a Codesta Spett.le Prefettura.ché la
convocazione della conferenza in questione assume carattere
di urgenza sia per consentire al Comune di potere accedere ai
finanziamenti per la realizzazlione dell'opera e sia per
superars lo stato di pericole dell'opera portuals ed i
relativi disagl in atto esistenti.

Attesa l'urgenza, si ringrazia. \/

M IL STNDACO
%) 4 )

Malfa, 1i 09.10.98

v. Ll
it



ALL. 8
NOTA DELLA PREFETTURA DI MESSINA DEL 15.10.1998 PER
CONVOCAZIONE CONFERENZA DI SERVIZI

PER IL GIORNO 21.10.1998



16/10/1998 93:96 *I0-30~3IBBEBE PREF ME ARCH QAR

[ MODULARID |
1,0 Baze Prefi- 0

Bk PO wenrn L ICOR CEMA STahe + 5

y %Z‘Wya/ /,//éd{m

FAX ] MESSINA 15.10.1998

SINDACO COMUNE )
MALF A
. ’ : ING. CAPO UFFICIO GENIO CIVILE
B - . 00.MM. )
PALERMO"
COMANDANTE CAPITANERIA DI PORTO
) MESSINA
COMANDANTE MILITARE MARITTIMO -
AUTONOMO IN SICILIA
MESSI N A :
COMANDANTE PROVINCIALE VIGILFUOCO
‘ MESSINA
091/6161753 - ‘DIRETTORE ZONA TERRITORIALE SICILIA
: COMPARTIMENTO FERROVIE DELLQ STATO
PALERMO
DIRETTORE CIRCOSCRIZIONE DOGANALE
MESSINA -

ta.

PROT. N. 2240/13, ]2/GAB ALT
SCOPO ADDIVENIRE. AT APPROVAZIONE PIANO REGOLATORE PORTO SCALO

FAG

a1

Mon, &

GALERA MALFA-ISOLA SALINA, CUI PROGETTO EST STATO TRASMESSC AT ‘

55.LL. CON LETTERA N. 6318 DEL 10 SETTEMBRE SCOURSU DA PARTE SINDACO
IN INDIRIZZO PER ACQUISIZIONE PARERE RISPETTIVA COMPETENZA, SS.LL.

SUNT INVITATE PARTECIPARE AT CONFERENZA SERVIZI CHE SI TERRA’ IN

QUESTA PREFETTURA GIORNC 21 QTTOBRE P.V. AT ORE 11,00 ALT

PROFILI PREFETTO MESSINA
g.4633 /r- 2z.jo. 38

COMUNE DI MALFA (ME)

2 2 OTT. 1999'

Prot. M. §.' !

i —




ALL. 9
VERBALE CONFERENZA DI SERVIZI PREFETTURA DI

MESSINA SUI PARERI AT SENSI DELL’ART. 30 L.R. 21/85
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COMUNE Dl I\'}:‘%.l..l‘.f\ uvu:,) L

- Prut M. Mdd—————‘

CONFERENZA DI A SERVIZI -DEL 21 10 1998 SUI PARERI
CONSULTIVI PREVISTI ALL’ART. 30 LEGGE REGIONALE 21/85
RELATIVAMENTE AL PIANO REGOLATORE DEL PORTO DI
SCALO GALERA IN COMUNE DI MALFA — ISOLA DI SALINA |
Seno presenti :
- Prefetto Dr. Renato PROFILI
- Sindaco Comune Maifa Dr. Virgilio CIAMPI : A
- Assessore del Comune di Malfa Sig.a Clara RAMETTA ~ .7~

"~ Cap. di freg. Marisicilia Giovanni BIANCO s

= Col: Amm.vo Marisicilia Paoclo D’ASCOLA
- Assistente tecnico Genio Civile Opere Mardttime PA — Ing, Emanuele CICIVELLI
- Capo Sez. Demanio Capitaneria di Porto Milazzo — T.V.Davide BARBAGIOVANNI

- Ispettore Capo aggiunto F.S. - Ing. Fabio DISTEFANO .
- Direttore II" classe Circoscrizione Doganale Messina — Dr. G:ovanm SORRENTI

- Ing. Incaricato Piano Regolatore Francesco GIORDANO . |
- Comandante Provinciale VV.F. Ing. Claudio MARTINES - .., ..

acquisire i pareri da.parte degli Enti interessati, ai sensi e per gli ‘effetti di
quanto previsto-dall’art. 30 della Legge Regionale n. 21/85 e 'successive

Regolatore del Porto di Scalo Galera di quel’ Comu.ne, si prende atto. del
_ agli stessi Enti con lettera n: 6318 del 10.9.1998.

protezione dello specchio acqueo protetto, I'escavazione dei. fondali e
~ strutture. portuah

allegan : e

All. 1 —Relazione :

All. 2 - Corografier .

AllL 2.2, Rilievo topografico e batimetrico ~ scala 1:500

All. 3.2 — Planimetria Piano Regolatore del Porto - scala 1:500

All. 8 ~ Documentazione fotografica

AlL 9.1 — Piano Regolatore Portuale—~ 1~ fase di attuazione - scala 1: 500
All 9.2 — Piano Regolatore Portuale — 2 fase di attuazione — scala 1:500.

by’

>

Premésso che il Comune di Malfa con lettera n. 6879 c"1e1'9'.1.;0.19‘9§'ha.'
chiesto alla Prefettura di convocare una conferenza di servizi al fine di poter:

' modifiche ed integrazioni, relativamente alla progettazione:, del - Piano-
progetto stesso allegato al presente verbale, trasmesso dal Comune di Malfa
In particolare il progeito prevede la ricostruzione dell’opera. foranea. a.
Pedilizia porfuale a supporto nell’area in cui, a mtt’oggx, es1stono delle:

Peril progetto del p1ano regolatore sono stati esammatl 5 51glat1 i seguentl '
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* Si acquisiscono-pertanto i seguenti pareri:

Cirdoscriz_ione Doganale: di Messina — Direttore 2° c_lasse.. Dr.

‘Marisicilia — Cap., di Frega;ta Giovanni Bianco — st pren&e atto del parere
32714 del 21._10.1998 ( allegata in -

favorevole gid espresso con lettera 1.
copia‘al verbale in atesa originale);.

Genio Civile Opere Marittime — Assistente Tecnico Ing. Emanuele Cicivelli
— - preliminarmente parere favorevole
saranno date nei termini di legge;

Capitaneria di Porto di Milazzo - Capo Sezioﬁe Demanio — T.V. Davide -

Barbagiovanni — preliminannerite parere favorevole a condizione che venga
previsto il posto di ormeggio dell’unitd porta acqua, da sottoporre all.

disciplina che verra posta dal Comandante del Porto, © che siano specificate

le - caratteristiche. dei locall destinati ai varl servizi portuali compresa
I’ Autorita marittima. Il suddetto parere riguarda esclusivamente il Piano
Regolatore del Porto e¢'qualora il comune intenda realizzare. direttamente le
opere dovra munirsi '
dei lavori;

&

Sorrenti - parere favorevole;

Comando Provinciale Vigili del Fuoco = COmandante:Ing. Claudio Martines |

— parere favorevole 2 condizione ¢he venga realizzato un impianto fisso
antincendio-a protezione delle installazioni portuali e dei mezzi navali;

s . .
Comando Zona Fari della Sicilia Messina — il-parere favorevole ¢ stato gia
trasmésso al Comune di Malfa e alla Capitaneria di Porto di Messina ~om
lettera 1. 4999 del 5.10.1998 (allegata in copia al verbale), con riserva. di

. specificare le prescrizioni inerenti i segnalamenti marittimi , non appena

approvate dagli organi superior.
Ferrovie dello Stato — Ing. Fabio Distefano - parere favorevale.

Letto, firmato e sottoscritto:

,&J: W((wh%’fvb\r (

®

~

>

salvo eventuali prescrizioni che -

di concessione demaniale marittima prima’ dell’inizio

Giovanni

, e

M. 4
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§ COMUNE DI MALFA

PIANO REGOLATORE DEL PORTO
DISCALO GALERA

ALL. I - RELAZIONE




. ISOLE EOLIE

- COMUNE DI MALFA

PIANO REGOLATORE DEL PORTO
DISCALO GALERA

ALL. 2.1 - COROGRAFIA

Palermo, @7 G0, 1998 % {}‘Hﬁ}m‘r
i ]ELS‘AC%: " /[ Redatio da:




- ISOLE EOLIE

COMUNE DI MALFA

PIANO REGOLATORE DEL PORTO
DI SCALO GALERA

ALL. 2.2 - RILIEVO TOPOGRAFICO.
E BATIMETRICO

SCALA 1:500

Palermo, ¥ AGO. 1998

IL smamam%>




ISOLE EOLIE
~ —(MESSINA)

COMUNE DI MALFA

PIANO REGOLATORE DEL PORTO
DI SCALO GALERA -

‘ALL. 3.2 - PLANIMETRIA PIANO REGOLATORE

DEL PORTO

" SCALA 1:500
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PIANO REGOLATORE DEL PORTO
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COMUNE DI MALFA

j - PIANO REGOLATORE DEL PORTO
- DI SCALO GALERA ‘

- ALL.9.1 - PIANO REGOLATORE DEL PORTO
‘ 1" FASE DI ATTUAZIONE

Palermo, 27 RGO, 1998 W/ /LU &&ﬁ'
P, ( .
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COMUNE DI MALFA

PIANO REGOLATORE DEL PORTO
DISCALO GALERA

- ALL. 9.2 - PIANO REGOLATORE DEL PORTO
27 FASE DI ATTUAZIONE

SCALA 1:500
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"MARIUNA

l.‘l.

MILITARE
COMANDO ZONA FARI DELLA SLCILIA
E—S5—8~I "N—A

9700 Mesgaina 131
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- ALL. 11
DELIBERA G.M. DI MALFA N. 252 DEL, 17.09.1998

SU CLASSIFICAZIONE D’USOQ TURISTICO - DIPCRTISTICA

DEL PORTO
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REGIONE SICILIANA - COMUNE D] MALFA (PROV. ME)
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" CGPIA DI DELIBERAZIONE DELLA GIUNTA MUNICIPALE

'
Tt g

N.252  Res OGGETTO: Destinazions area portuale def progetto per i lavor. 4i
riqualificazione e di adeguamentd dulle opera forance, delle banchine, delic scalo
Data 17.09.98 di alaggio ¢ dei fundali deil*approdo di Scalo Galera,

L’anno millenovecentonovantotto, i giomo diciassette del mese di  Scitembre
alle ore 12,30, nclla sal2 delle adunanze del Comune suddetto, convocata con appositi avvisi,

Iz Giunta comunale i & riunita con 12 presenza dei Signo:

CIAMPI VIRGITIO SINDACO
RAMETTA CLARA ASSESSORE
LEONARDI GAETANC ASSESSORE

Risultano assenti gli Ass,ri Pirera Lorenzo e Ristuccia Loredana.

Paniecipa il Segretado Comunale Dr. Seattaregsia Francesen,

1 Sindaco, constatato che gh:intervenuti sone in nimero lagale, dichiara apena 1 riunione ed invita
i convocati a defiberare suli’ oggetto sopraindicato, <

LA GIUNTA MUNICIPALE

-

VISTA iz Legge 08 Giugno 1990, n.142, come recepita.con la L.R. 11 Dicembre: 1951, n. 48;

,nl
18TA la LR. 03 Dicambre 1991, n. 44;

PREMESSC cite suila proposta detla presente deliberarione:

- il responsabile det servizio interessato, per quanto conceme la regolatita tecnica;

- it responsabile di Ragioneria, per quanto concemne la-regolariti contabii;

- il Segretario comuuale; sonto il profile della lepitlimita;

ai sensi dell'at, 33 deiia L. 0% Giugno 1950, n. 142 come recepito con art: 1, lettera I), della LR n.

481593, hanno espresso parere FAVOREVOLE.
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By SPECTHIO LIQUIDU DESTINATO
ALL’ATTIVITA’ TURISTICO:-DIPORTISTICA

() SPECCHIO LICUIDO DESTINATO
ALL'ATTIVITA’ PESCHERECCIA

I3} SVILUPPO BANCHINE DESTINATE .
ALL’ATTIVITA® TIRISTICG-DIPORTISTICA

E) SVILUPPO BANCHINE DESTINATE

ALL’ATTIVITA® PESCHERECCIA
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pARERT PREVISTI DALL’ART. 53 DELLA L. n. 142/90 RECEPITO
PALL'ART. 1, COMMA i, DELLA L.R. n. 48/91.
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LA GIUNTA MUNICIFALZ

VvISTA la proposta di deliberazione sopra ripertata all'ecg -
getto; '
VISTL i pareri sspressi sulla pradetta proposta di

deliberazione al sensi dell'art. 53 della. L.R. n. 142750
recepito galla L.R. n. 48791, art. 1,.-comma 1%;

RITENUTCO che La predettia propceta & meritevole gl
approvaziong;

. VISTO il vigente O.A.BE.LL.;

coN VOTI unanimi resi ed sccertati nelle forms di Leggye,
Delibera

1) Di approvare.la-proposta”di deliberazione sopra ziportata
relativa allfargomento 4 cui in oggetito corredata dai pareri
si di egsa apposti ai semsi dell'art. 53 delia L. n. 142/90 ,
recapito dalla L.R. n. 48/91 art.l, che unitameints al
presente deliberato costituisece 1'intero atto dsliberative.

‘ %] dg gtro che il responsabiie del servizio finanziario ka rese, sulla presente deliberazione, “aRestazione delig retarva

copefiuga finanziaga” cosi come preseritfo dall’ast: i3 della LR 03 Di
" } 'art. . v . 4
Approvato & sotlaseriito: ernles 1981, 1.4

it SINDACO
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H Segretanio Comunale L'Assessore
fio Scz!tt!\éé" a Franoesea [.to Rametta Clara

terio cormunale, Visy ek ati 47Uicio,
ATTESTA

iong, in applicarione detla LR, 03 Dicembre 1991, n. 44

iy pretorio comunzle i} giomo pyt rimanervi per quindici giomit

comma 1

. in data

- che Ia presenta defi

O E" stata aflixsa al]
consecuetvi (arf. 11,

11Con letteru .
comnti 3 e 47,

. & stat rrasmessa al,Lapigruppo consiliar (At 15,

M Con lettera ir Se . ¢ 51814 Trasmessd, per il conrroUo eventiva di
lezitlimitd, al ("nm' 0 ‘{ag. nale di cnr\tmllo -;ugh au! det Comuni:
{1gez Julk‘ CEnIrRE e : [ ' s

IN QUANrf

0 ne fm/hanno fatto richiesta™:
OWVEIOIL .oooceeeeevarenses
B ne ha farto richiesta un quinto dai
contrasio con atti fondamentall del Consigli 319, comma S).

Dailn Residenza Comunale, §i IL $EGRETARIOQ COMUNALE

Dr. Scatlarcguia Francesco

Il sottoscritto Segretario Comunald, visti gli atti d"Ufficio, A

ATTESTA

&+

che la presente deliberaziope, in applicazione dells Legpe Regionale 03.12.91 .44, pubblicata all’alba
protono per quindics gionf consectivi dal e T S, W .-» COMIE Dravisto
dall’art. 11 a seguito degli adcrupimenti soprw atfestatr: _

B DIVENUTAESECUTIVA IL GIORNO «oeccvieerereercorarneenees vrmerrensent tremereeseenesranes

{1 decorsi 10 giomi d¢éiia pubbiicazione (Arn. I2,} comma 1},
O decorsi 20 giormglally ficezione da parte dei CoRe.Co:
{1 dell*atto (Art; }8, comma &)
0 dei chinsinient o elementi integrativi di giudizio richiesti (A1t 19, commi 1 22,
senza che sia slalu qomunicata I"adozione di provwedimento di annullamento.
O avendo il Co.RexCo. comunicate di non avere riscontrato vizi di jegittimita (Art. 18, comma9).

Dalls residenza Comunale, i
IL SEGRETARID COMUNALE

E' cogia conforme all'orginale da servire per uso amministrativo,
Didla Residenza Comunale, i
C IL SEGRETARIC CONUNALE

i

s



Proposta dij deliberazione 2 ssttaporre alla Giunta Hunicipaie, su
iniziativa dell'amm.pe com 1

Unale, COncernente i) Seguente oggetto:
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- che Ia Struttura pressisten
Maifa erg destinats parti

= gdal pPorticcioio di Scalo Galers 4i

ot
tcolarments alla attivita turistiche;

alageic & dei fondalj
fa e che ia previsiont di tale
_ ] istente destinazione-turistica

S deile oSpere; |

VISTA la delibera af G.#. n, 179 del 26.06,19298
Stato goanfariteo incarico all®ing,

par'l’approntamenta degll elaborari
de! Piano Regolestore del Porto @i se

con la quale 2
Giordano Prancesco di Pajlermec
Progettusali per la,definiziene
2lo Galera @i Matfa; s

VISTO 3] Piano Regolators del Parro
redatto da] citatg Professionista e
Amministrazione per ie valurtazioni e

di Scalo Galera di Malfa -
Presentato 4 questa
d adozione di competenza;

el Pianc 'di che trattasi, fermo
restando il rispettg gdalle strutture esistenti che vengono
riqualificate nel quadre deijle riatrurtu:azioni Proposte, sono
rispondenti alle Scelts dall'&mministraz}cne comunaie e risultang
€Ssere rispondentj alle realj eésigenze, sia prettiamente turistiche
sia sotto il profile della morfologiz & consistenza deile opere
;ispettivamente'occorrenti, sia sotCe i1 prefila delja sicurezza e
sia sotto il Profilo degli erredi partuali {edilizig portuale,
piaz;ale-paréﬁeggi, scalo di 2lesgzin, servizi 2¢2.}, il tuito

illustraig Regli atti ad elaborati costituenti in Piang medesimo;
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VISTA la tavela grafica "Planimetris generale scala 1:500",
redatta in data 11.09.98 ed aggiornata in data agosto 15938
dall’ing. Francesco Giordano, dalla quaie risulta che lo specchic
liquido protetto, per una superficie superiore al 75%, &
prevalentemente—destinato--akl-*attivitd-turistice-diportistica,
come rilevasi dallo schema "Dati caratteristici del porticcioleo 4i
Malfa” riportato nelia stessa tavolaj

RITENUTO di dovere classificare la destinazione del porticciolo di
Scalo Galera &i Malia;

1

VisTO il vigemte O.A.EE.LL., , A
' /&(
PROPONE 15

LY

1} La superiqre premessa forma parte integrante e sostanziale del &\i‘

presente ALTO.

2) DI CLASSIFICARE ]'area portuale del progetto per i favari di
rigualificazione e di adeguamenta delle apere foranee, delle
banchine, dello scalo di alaggio e dei fondali deil’apprudo di

Scalo Galera, redatto dall’Ing. Giordano Francesco di Palermo,
con destinazione turistica~-diportistica.

3) DI ALLEGARE al presente atto, per formarme parte integrante e
sostanziale, stralcioc della tavola “"Planimetria generale scala
1:500", redatta in data 11.09.98 ed aggiornate in data agosto
*98 dal. progettista Ing. Gicerdane Francesco, nel quale si
evidenzia plahimetricaments e con dati numerici la superficie
complessiva dello specchio liquido proteits e guella delle
specechio liquido destinate eali’attivitad turistico-diportistica.

Sily. .
%E o J—— IL. PRODPONENTE
g ¢ OlMa, ~F.ta VY. Ciampi

\,»—-—‘- 4

Y

‘ REGIONE SICILIANA
ISOLA DI SALINA

{MESSINA]}

COMUNE Df MALFA
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ALL. B - INIZIO PROCEDIMENTO AUTORIZZATIVO
AI SENSI DELL’ART. 5 DELLA L.R. 21/98 DA
PARTE DELL’ASSESSORATO REGIONALE
TERRITORIO ED AMBIENTE




Regione Siciliana
ASSESSORATO TERRITORIO ED AMBIENTE

DIPARTIMENTG REGIONALE URBANISTICA
SERVIZIO AFFARI URBANISTICI SICILIA ORIENTALE

Unita Operativa 4.1 - ME
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Comune di MALFA — Lavori di riqualificazione e di adeguamento delle opere foranee,.
delle banchine, dello Scalo di alaggio e dei fondali deilapprodo di Scalo Gale ra-Progetto

di-massima. = o

BACCOMANDATA A.H.
ares =y AT Al Comune di t .
COMURE DI "7+ 7% ME) | _—V wmaLFA g

- 1 077 787
E,p.c. All'Ufficio del Genio Civile per

- o S le Opere Marittime
Prow NABSS et | PALERMO

Con nota prot. n. 1111 dell11/3/2002,assunta agli atti di questo Assessorato al n.

18100 del 27/5/2002, codesto Comune ha trasmesso copia del pro getto indicato in parola

per lautorizzazione,ai sensi deli’'art:5 della’ L.R. n. 21 del 2/9/1998.

Dal’esame del Progetto qui pervenuto si & evidenziato che gli interventi previsti
riguardano sostanzialmente il recupero funzionale e Iadeguamento strutturale di opere
preesistenti-ed in particolare le opere consistono neila ricostruzione- della diga foranea,
nella ricostruzione del piazzale alia radice: del molo foraneo, neila sistemazione dello
specchio acqueo mediante la realizzazione di costruzioni di nuove banchine, di un nuovo
scalo di alaggio, del consolidamento deil’esistente molo sottofiutio ed: infine di interventi di
escavazione dei fondai. E

. Si rappresenta che a-mente del succitato art. 5 della L.R. n.21/1998 F'Assessore
regionale per il Territorio ed PAmbiente pud autorizzare com le procedure- di cui
allart:7della L.R.11 Aprile 1981, n.65 e s.m.i. la realizzazione di opere marittime- portuali

" volte al completamento di strutture esistenti....(omissis}..., anche- se nom di interesse

-Statale o regionale e realizzate in assenza:di piano regolatore dei porti.
Per quanto sepra, si invita. codesta Amministrazione ad. esprimere il proprio avviso
sul Progetto di che trattasi ,a mezzo di delibera: Consiliare,ai sensi-del combinato disposto

H



-
5 del su richiamato art. 7 della L.R. 65/81 e dellart, 6 della L.R. 15/91 entrq il termine di 45
- mm_gg._-dal—rieevimento—della"pre'sente“,'éi‘gﬁiﬂcando che in caso di inerzia questo Assessorato
procedera alla nomina di un Commissario ad Acta.
Infine, si fa presente che in caso di pronunzia favorevole da parte del Consiglio
Comunale dovra essere acquisito parere della Soprintendenza BB.CCC.AA. e dovra,
altresi, in ogni caso essere acquisito il Parere del Genio Civile ex art. 13 delia L.R.64/74.

ST

IL DIRJGENTE I DIRIGENTE DELL'U.Q.4.1
(arch. Teresa Loj\g

!
£

(Arch.Cesare Capitti)

i
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ALL. C—- NULLA OSTA DI IMPATTO ANIBIENTALE
SUL PROGETTO DI MASSIMA
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Regione Siciliana

ASSESSORATO TERRITORIO ED AMBIENTE
DIPARTIMENTO TERRITORIO ED AMBIENTE

IL DIRIGENTE DEL SERVIZIO V.LA.

VISTO lo Statuto della Regione Siciliana;

VISTO il D.P.R. 01.07.1977 n.684;

VISTO il D.P.R.S. 28.02.79 n.70;

VISTA laL.R. 12/01/93 n.10;

VISTA laL.R. 02/05/1998 n.21;

VISTA I’art.91 L.R. 30/05/2001 n.6

VISTO il progetto di massima dei lavori di riqualifica e di adeguainqiif‘o delle opere foranee,
delle banchine, dello scalo di alaggio e dei fondali dell’approda di: scalo Galera nel
comune di Malfa nell’isola di Salina, ed inviato dal comune di Malfa con nota
n.3198 del 08/06/2001;

Composto dai seguenti elaborati grafici

Relazione tecnica;

Prove su modello fisico;

Corografia scala 1:1000;

Corografia scala 1:25.000;
Aerofotogrammetria;

Carta dei vincoli gravanti sul territorio;

Rilievo topografico e batimetrico;

‘Rilievo topografico e batimetrico di dettaglio;

Planimetria generale;

Planimetria attracco scalo Galera;
Planimetria quotata;

Planimetria di dettaglio;

Planimetria di dettaglio salpamenti;
Planimetria posti barca;

Sezioni tipo opera foranea e piazzale ;
Sezione tipo banchina di riva; -

Sezione tipo adeguamento molo sottoflutto;

Quaderno delle seziom opera foranea ;



- Quaderno delle sezioni opera foranea;
- Quademo delle sezioni salpamento;

- Massi cellulari — Carpenten'a—massi—1-°-0rdine;""“"*"“‘“

- Massi cellulari — Carpenteria massj 2° ordine;
- Massi cellulari — Carpenteria massj 3° ordine;
- Massi guardiani — Carpenteria;

- Scalo di alaggio; -

- Particolari costruttivi e dj arredo;

- Relazione geologica;

- Studio idraulico-marittimo; -

- Valutazione di impatto ambientale;

- Relazione geotecnica;

- Documentazione fotografica;

"= Computo delle quantita;
- Computo metrico estimativo;
- Stima dei lavori;

~w~-=- Elenco prezzi;

‘?' t::‘.‘“ lrl

4
- ¢

- Schema di capitolato speciale d’appalto;

VISTE le Integrazioni documentali prodotte da! Comune dj Malfa, richiesté: con: nota
assessoriale n.15614 de] 31/08/1998, consistenti. negli studi di  inserimento _
ambientale;

VISTA I'Ordinanza dell’Ufficio Circondariale Marittimo di Lipari n. 01/98. del 14/01/ 1998,
attestante le condizioni di rischio per la sicurezza della navigazione e dell’approdo

e . delnatanti, per [’opera esistente, ai sensi del comma IT dell’art 5 della L.R.21/98;

CONSIDERATO che tale progetto ¢ stato redatto ai sensi dell’art'5 della legge regionale
n.21/98, quale completamento dj strutture esistenti, ¢ che: quindi "esecuzione delle:
Opere riportate in progetto non necessjta del supporto del piano regolatore del porto;

. CONBSIDERATO che il Comune dj Malfa non & dotato di Piano Regolatore del Porto;

CONSIDERATA la necessiti di dover ripristinare e garantire le condizioni di sicurezzg per
I'utilizzo del Porto di Scalo Galera nel comune di Malfa;

RITENUTO, quindi, di dover concedere il N.O. ambientale ex art.30 deila L.R.10/93 per i
lavori di riqualifica e di adeguamento delle opere foranee, delle banchine, dello scalo
di alaggio e dei fondalj dell’approdo di scalo Galera nej comune di Malfa nell’isoia
di Salina facente parte dell’arcipelago delle Isole Eolie, in provincia di Messina;

FATTI SALVY i vincolj e gli obblighi derivanti da ogni altra disposizione dj Legge; senza
pregiudizio di eventuali diritti dj terzi, e "eventuale acquisizione da parte del
richiedente di ogni aitra autorizzazione prevista dalla vigente normativa,




DETERMINA
ART.1 - Aj sensi e per gli effetti dell’art.30 della L.R. 12/01/93 n.10, si concede il N.O.

ambientale per i lavori di riqualifica e di adeguamento delle opere foranee, delle

~-banchine, “dello- scalo-di-alaggio-e-dei—fondali-dell” approde-di-Scalo--Galera nel
comune di Malfa, in conformita al progetto esecutivo redatto dal Comune di Malfa,
nell’arcipelago delle Isole Eolie . '

ART.2 - Dovranno essere messo in atto le azioni di mitigazione ambientale proposte nello

Studio di Impatto Ambientale allegato al progetto esecutivo;

ART.3 - Resta fermo ’obbligo dell’ osservanza e del rispetto della normativa urbanistica e di
ogni ulteriore € pil restrittiva norma che regoli il settore.

ART.4 - 1l progetto delle opere di cui al presente Decreto, costituisce vincolo per la stesura
della successiva pianificazione portuale del Comune di Malfa.

ART.5- 1l presente decreto sara trasmesso all’Ufficio del Genio Civile per le Opere

Marittime di Palermo , al Comune di Malfa interessato per territorio ed alla
G.U.R.S. per la pubblicazione per estratto .

Palermo, '
2 1 MAR, 2002 I DIRIGENTE DEL SERVIZIO
. UFFICIO V.IA.
(Ing: Vincenzo Sansone
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